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RECENZOVANE PRISPEVKY

OBECNA SPECIFIKA KONZERVOVANI-RESTAUROVANI
SBIRKOVYCH PREDMETU OBORU MESTSKA HROMADNA
DOPRAVA TECHNICKEHO MUZEA V BRNE

Tomas Kocman

Technické muzeum v Brné

Ing. Tomas Kocman absolvoval Stavebni fakultu VUT v Brné. Od roku
1992 je zaméstnan v Technickém muzeu v Brné jako kurator oboru
Méstské hromadnd doprava. Je autorem nékolika odbornych publi-
kaci a ¢lank( zvefejnovanych v casopise Méstska doprava. Dlouho-
dobé se podili na vedeni konzervatorko-restauratorskych zasahu pfi
restaurovani historickych vozidel MHD. (kocman@tmbrno.cz)

Pro vozidla méstské hromadné dopravy jsou charakteristické specifické
postupy konzervovani-restaurovani. Sbirka tohoto oboru v Technickém
muzeu v Brné je nejvétsi v CR, pficemz obsahuje vice nez sto tramvaji
(motorovych a vle¢nych vozu), trolejbusd, autobus(i a autobusovych
privésl. Zastoupeny jsou v ni v mensi mite téz parni a elektrické loko-
motivy, zelezni¢ni vozy a specialni technologicka vozidla. Restaurovani
vozidel MHD ve vétsiné piipadl vykonavaji pracovisté, kterd provadéji
opravy a udrzbu bézné provozovanych vozidel MHD. Postup restauro-
vani historickych vozidel musi byt i pfesto veden v souladu s jejich his-
torickou, technickou i estetickou hodnotou. Dilezita je téZ obnova jejich
funkcnosti s cilem prezentovat je v pojizdném stavu $irsi vefejnosti, a to
v souladu s platnou legislativou pfi prilezitostnych predvadécich jizdach.
Vozidla MHD byla do sbirky ziskana nejcastéji ve stavu po vyfazeniz pro-
vozu, veskeré jejich soucasti tak byly maximalné opotiebené, ohrozené
postupujici korozi. Az na vyjimky proto neni zadouci uchovavat je a pre-
zentovat v ndlezovém stavu. Na zakladé padesatileté praxe Technického
muzea v Brné Ize dospét k zavéru, Ze optimalnim postupem je kompletni
konzervovani-restaurovani konkrétniho vozidla v rozsahu generalni
opravy, spojené s uvedenim tohoto vozidla do odpovidajici historicky
dolozené podoby. Nelze prehlédnout analogii s postupy restaurovani
a uchovani historickych silni¢nich vozidel, jejichz principy formulovala
Mezinarodni federace historickych vozidel FIVA v jednotlivych ¢lancich
Turinské charty, a kterymi se Technické muzeum v Brné pii péci o sbirku
historickych vozidel MHD fidi od pocatku jejiho budovani.

Klicova slova: méstska hromadna doprava; kombinované materialy;
obnova; generalni oprava; predvadéci jizdy

GENERAL SPECIFICS CONCERNING CONSERVATION-RESTORA-
TION OF COLLECTION ITEMS COMING FROM THE FIELD CITY
PUBLIC TRANSPORT IN THE TECHNICAL MUSEUM BRNO

For the vehicles of city public transport specific, conservation-restoration
methods are characteristic. The collection of this field in the Technical
Museum Brno is the biggest in the Czech Republic. The collection con-
tains more than one hundred of trams (motorcars and tow tramcars),
trolleybuses, buses, and bus trailers. To a smaller extent, also steam and
electric locomotives, railway cars and special technological vehicles are
represented in this collection. In the most cases, the restoration of city
public transport vehicles is carried out by workplaces which commonly
execute repairs and maintenance of commonly used public transport
vehicles. However, the process of historical vehicles' restoration must be
conducted in accordance with their historical, technical, and aesthetic
value. Itis also important to renew their functionality, in order to present
them to a wide publicin operational condition. At occasional demonstra-
tion tours, the valid legislation must be performed. Most often, the public
transport vehicles were obtained for the collection in the condition after
their putting out of service. All their parts were thus maximally worn out,
threatened by a proceeding corrosion. Save for exceptions, it is thus not
desirable to preserve and present them in as found condition. On the

basis of a 50 years long practice of the Technical Museum Brno it can
be concluded that the optimum method is a complete conservation-
-restoration of a vehicle in the extent of a general repair, in connection
with a putting the vehicle into a corresponding historically documented
condition. The analogy with the methods of restoration and preservation
of historical road vehicles cannot be missed. The international federation
of ancient vehicles FIVA formulated the principles of these methods in the
articles of the Charter of Turin. Since the beginning of the building of the
historical public transport vehicles’ collection, the Technical Museum in
Brno follows these principles at the care of the collection.

Key words: city public transport; combined materials; renewal; general
repair; demonstration tours

Obor Méstska hromadna doprava byl v Technickém muzeu v Brné
zalozen v roce 1970. Jeho zékladem je sbirka vice nez sta historic-
kych vozidel, a to zejména tramvaji (motorovych a vle¢nych vozu),
trolejbusd, autobusud a autobusovych pfivésa. V mensi mite jsou zde
zastoupeny parni a elektrické lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a specialni
technologicka vozidla. Tyto sbirkové predméty vyzaduji specificky
pristup v mnoha ohledech se lisici od zavedené praxe jinych obor(.
Vzhledem k velkym rozmérlim vozidel MHD potiebuji tyto sbirkové
predméty zvlastni depozitni prostory. Zanedbatelna neni ani jejich
hmotnost, coz hraje vyznamnou roli pfi manipulaci, pokud predméty
nelze prepravovat po vlastni ose.

Obr. 1 Trolejbus Skoda 7Tr4 z roku 1954 pfi nakldddni na trailer
ve vozovné Komin DP mésta Brna 21. 9. 2018, kdy byl
prevdZen do Jihlavy na oslavy 70. vyroci provozu trolejbusti
Trolleybus Skoda 7Tr4 from 1954 during the loading on a trailer
in the Komin depot of the City of Brno transport company
21.9.2018, when it was transported to Jihlava to the celebration
of the 70" anniversary of trolleybusesoperation
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Historicka vozidla MHD maji sva specifika i v postupech konzervovani-
-restaurovani. Pficinou jsou samoziejmé jiz zminéné znacné rozméry
téchto sbirkovych pfedmétt a ndrocnost manipulace s nimi (napiiklad
nutnost kolejového napojeni restauratorského pracovisté), stejné jako
celkova konstrukce téchto vozidel. Ta je tvofena komplexem soucasti
a dild mnohdy zcela odlisného charakteru, z nichz kazda ¢ast vyza-
duje samostatné konzervatorsko-restauratorské postupy. Restauro-
vani vozidel MHD proto vykonavaji zejména pracovisté, ktera bézné
provadéji opravy a udrzbu tramvaji, trolejbust ¢i autobus(, ovsem
za predpokladu, Ze disponuji technologickym vybavenim a zejména
dostate¢né zkusenymi a motivovanymi pracovniky, ktefi zvladnou
i postupy restaurovéni historickych vozidel. Namatkou Ize uvést napfi-
klad Krnovské opravny a strojirny, ostravskou firmu Ekova Electric,
Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, Zliner ¢i Dopravni podnik mésta
Brna (Ustfedni dilny Medlanky, dilna tézké udrzby trolejbusové vozovny
Komin). Velmi zkusenym restauratorem je pan Vlastimil Urbanek. Jeho
firma, pusobici v obci Lhota nad Moravou nedaleko Litovle, ma bohaté
zkugenosti s restaurovanim autobusd, zejména typu Skoda 706RTO.
V minulosti restauroval autobusy pro dopravce Martina Uhra nebo
Plzenské méstské dopravni podniky. Pan Urbanek se podilii na restau-
rovani soupravy autobusu Jelcz 272 MEX s pfivésem Jelcz PO1.

Obr.2  Autobusovy privés Jelcz PO1 z roku 1972. Na jeho konzervo-
vdni-restaurovdni se podilel pan Vlastimil Urbdnek,
Dopravni podnik mésta Brna a pracovisté MCK v aredlu
Technického muzea v Brné-Reckovicich / Bus trailer Jelcz PO1
from 1972. Mister Vlastimil Urbdnek, City of Brno transport
company, and the workplace of the Methodological
Conservation Centre in the premises of Technical Museum
in Brno-Reckovice participated in its conservation-restoration

Pracnost restaurovani historickych vozidel MHD piedstavuje v prdméru
asi 5000 hodin, pfi celkovych nakladech od 2 mil. K¢ u autobus(i az po
cca 6 mil. K¢ v piipadé tramvajovych voz(. Konzervovani-restaurovani
sbirkovych predméti oboru MHD je hrazeno pfedevsim z provoznich
prostiedkd Technického muzea v Brné, avsak s ohledem na dalsi ¢in-
nosti muzea nenf jejich objem dostatecny. Naro¢né konzervovani-
-restaurovani historickych vozidel MHD je proto z ¢asti financovano
téZ prostrednictvim programu ISO, ale i pfesto nezbyva nez rozdélit
restauratorsky zasah na nékolik etap do delSiho ¢asového obdobi.
Doba konzervovani-restaurovani jednotlivych vozidel se tak neimérné
prodluzuje, zaroven narlsta,vnitini dluh” z pohledu stavu celé sbirky.
Nékteré unikatni sbirkové predméty cekaji na restaurovani desitky let.
Postup restaurovani historickych vozidel je velmi néro¢ny, zejména
u muzejnich sbirkovych predmétd musi byt veden v souladu s jejich
historickou, technickou i estetickou hodnotou. Na zac¢atku zésahu je
vzdy nutné vést diskuzi o tom, jaky koncept konzervovani-restaurovani
je pro dany artefakt nejvhodnéjsi.V pripadé historickych voz( je zcela
legitimni soucasti zasahu obnova jejich funkénosti s cilem prezentovat
je v pojizdném stavu Sirsi vefejnosti.

RECENZOVANE PRISPEVKY

Obr.3  Autobus Skoda 706RO s pfivésem Karosa B40 byl sttedem zdjmu
velejnosti pfi oslavdch 150. vyro¢i MHD v Brné 31.8.2019
Bus Skoda 706RO with a trailer Karosa B40 was in the public
spotlight at the celebration of the 150th anniversary of the
city public transport in Brno 31.8.2019

PRISTUPY KE KONZERVOVANI-RESTAUROVANI VOZIDEL MHD

Jak jiz bylo uvedeno, cilem konzervovani-restaurovani sbirkovych
predmétl je jejich uchovani souc¢asnym i budoucim generacim pfi
respektovani jejich historické, estetické a fyzické integrity. Poslanim
technickych muzei je ale rovnéz zpfistuprovat sbirky verejnosti
a prezentovat vyznam a vyvoj jednotlivych technologii a znalosti spo-
jenych s vyrobou schranovanych technickych artefaktd. Dlouhodobé
jedinym moznym zpUsobem prezentace historickych vozidel méstské
hromadné dopravy ze sbirek Technického muzea v Brné jsou prakticky
vyhradné pfileZitostné predvadéci jizdy v bézném provozu. Aby viak
bylo mozné historicka vozidla MHD takto provozovat, je treba vyhovét
jde o kazdoroc¢ni technickou prohlidku na STK a méreni emisi. Silni¢ni
vozidla starsi tficeti let pak mohou ziskat statut historického vozidla
se zvlastni registracni znackou. K registraci historického vozidla je
nutnd testace klubovou a krajskou testa¢ni komisi. V rdmci testaci
je posuzovéna jak historicka plvodnost, tak technicky stav vozidla.'
Drazni vozidla jsou provozovana dle zadkona ¢. 466/1994 Sb. a vyhlasky
173/1995. Jedna se o tramvajové vozy a trolejbusy, pficemz v rdmci
platného zékona je stanoveno, ze historicka vozidla se posuzuji pfi-
mérené. Pii schvalovani drazniho vozidla do provozu je tfeba nejprve
uskutecnit revizi elektrického a tlakového UTZ (uréeného technického
zartizeni) povéfenou pravnickou osobou. Na zékladé protokol(i o revizi
UTZ je pak Drazni ufad pozadan o vystaveni Prikazt zpUsobilosti UTZ.
Zatimco Prikaz zpUsobilosti UTZ-e je jeden a vztahuje se k celému
elektrickému zafizeni vozidla, Priikaz(i zplsobilosti UTZ-t je vice, pro-
toze vlastni priikaz ma kazdy vzduchojem instalovany ve vozidle coby
tlakova nddoba.?

Specifickym UTZ-t je kotel parni lokomotivy. Kazdoro¢né podléha
kotel vnitini revizi a zkousce vodnim tlakem. Po Sesti letech nasleduje
zostiend prohlidka, kdy je treba vyjmout ¢ast kotelnich trubek a dle
jejich stavu kotelni komisaf stanovi nezbytny rozsah opravy kotle.?
Nasledné musi historické vozidlo absolvovat technickobezpeénostni
zkousku. Jeji soucasti je ovéreni funkce brzd, a to provozni, zajistovaci
a nouzové, kdy je treba dosahnout predepsanych brzdovych drah
a hodnot zpomaleni.

Konzervatorko-restauratorsky zamér tykajici se konkrétniho historic-
kého vozidla by mél proto reflektovat vyse uvedené predpoklady pro
jejich prezentaci a samoziejmé téz vychozi, respektive nalezovy, stav
konkrétniho sbirkového pfedmétu.
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CHARAKTERISTIKA STAVU ZACHOVANI VOZIDEL MHD
V MUZEJNI SBIRCE

Vétsina vozidel MHD byla do sbirky Technického muzea v Brné ziskana
po vyfazeni z provozu, tedy na konci své fyzické Zivotnosti. Znamena
to, Ze veskeré jejich soucasti jsou maximalné opotiebené, pricemz
zejména vozova skfin je ohrozena postupujici korozi nejen vnéjsiho
oplechovani, ale predevsim nosnych ¢asti kostry a rostu spodku vozové
skiiné. V horsim piipadé se jedna o vozidlo vyfazené dlouhodobég,
fadu let vystavené vliviim vnéjsiho prostiedi. Zde je degradace vozové
skiiné daleko vétsiho rozsahu, nehledé na to, ze fada dulezitych sou-
castek (hnaci agregdt, vybaveni interiéru, ale tfeba i ndpravy) chybi
zcela. Na druhé strané se jednd o vyrazné starsi unikatni vozidla, kdy
celkové narocné restaurovani je jedinou cestou, kterou docilime ucho-
vani vozU i budoucim generacim.V pripadé sbirky Technického muzea
v Brné mlze byt ptikladem fada jiz dfive restaurovanych tramvajo-
vych vozt, ¢i z posledniho obdobi napiiklad autobusy Karosa T500HB,
Karosa SL11.1305 nebo dosud nerestaurovany Ikarus 630.

YT
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Obr. 4 Vroce 2015 zaradilo do svych sbirek Technické muzeum v Brné
téz autobus lkarus 630 z roku 1967. Snimek dokumentuje jeho
soucasny ndlezovy stav pri prepravé od posledniho majitele
z Pisku do Brna / In 2015, Technical Museum Brno incorporated
the bus lkarus 630 from 1967 in its collection. The picture
documents its contemporary as found condition during
its transport from the last owner from Pisek to Brno

Znamena to, Ze na rozdil od béznych sbirkovych predmétd, které muzea
ziskévaji od rdiznych soukromych majitelC — napfiklad gardzovany auto-
mobil jediného majitele, nejsou ve vétsiné piipad(i vozidla MHD uchova-
vana a prezentovana v nalezovém stavu. Tento stav totiz mlze vypovidat
pouze o uskute¢nénych pozdéjsich provoznich Upravach konkrétniho
vozidla, pficemz naopak snizuje jeho vypovédni hodnotu jako sbirko-
vého predmétu ve vztahu ke konstrukénimu reseni, designu a vyrobnim
postuplim poplatnym dobé jeho vyroby, coz jsou pro dany predmét
prvky naprosto charakteristické. Nelze pominout ani skute¢nost, ze
vétsina vozidel MHD prochdzi béhem své Zivotnosti cyklem stanove-
nych pravidelnych prohlidek rizného stupné, véetné generalnich oprav.
Konzervovani-restaurovani tedy predstavuje dalsi generalni opravu,
lisici se od predchozich snahou vratit vozidlu v maximalni mozné miie
pavodni historicky vérnou podobu. Vozidlo uchovavané v poslednim
provoznim stavu jen stézi dlouhodobé vyhovi podminkdm, které jsou
stézejni k absolvovani pravidelnych technickych prohlidek, nemuze
splnovat naroky kladené pfi testacich historickych vozidel a v pfipadé
draznich vozidel elektrické trakce z dlivodu Spatného stavu kabelaze
a casto nizkého izola¢niho odporu elektrické vyzbroje nevyhovi ani
pii revizich UTZ-e. | ve sbirkdch Technického muzea v Brné Ize presto
nalézt vozidla MHD, kterd jsou dosud uchovéna a ¢aste¢né konzervo-
véana v poslednim provoznim stavu. S ohledem na jejich technicky stav
bude i v téchto pfipadech zajisténi celkového konzervovani-restaurovéni
nezbytné. Formulovani pozadavk na rozsah konzervovani-restaurovani
historickych vozidel MHD a zejména stavu, do néhoz bude konkrétni
sbirkovy predmét uveden, je v kompetenci kuratora sbirky.

RECENZOVANE PRISPEVKY

Technické muzeum v Brné se dlouhodobé snazi uvadét jednotliva
vozidla MHD do pokud mozno plvodniho a provozuschopného stavu.
To je dano celostatnim zabérem budované sbirky, v niz by kazdé vozidlo
mélo vypovidat zejména o konstrukénim feSeni a designu poplatnému
v dobé, v niz bylo vyrobeno a nasazeno do provozu. Béhem pravé pro-
bihajiciho ndro¢ného restaurovani autobusu Jelcz 272 MEX z roku 1974
a prototypu kloubového trolejbusu Skoda Sanos z roku 1982 je pravé
zuvedenych dlvodu prioritou zachovani ¢i navraceni veskerych detaild
charakteristickych pro vozidla polské a jugoslavské provenience.

Obr. 5 V'tijnu 2019 zacaly prdce na konzervovadni-restaurovdni
vleku kloubového trolejbusu Skoda Sanos. Zdbér zachycuje
stav trolejbusu po jeho odstrojeni a otryskdni spodni &dsti.

zeni po nehodé / In October 2019, the conservation-restoration
works of the trailer of the articulated trolleybus Skoda Sanos
began. The picture captures the condition of the trolleybus
after its dismantling and shot blasting of the lower part.

On the left side of the back front, a former repair of a damage
after an accident is visible

Z jiz témér padesatileté zkusenosti Technického muzea v Brné ziskané
pfi budovéni sbirky vozidel MHD vyplyva, ze optimalnim postupem
je uskute¢néni kompletniho rekonstrukéniho konzervovani-restauro-
vani konkrétniho vozidla v rozsahu generdlni opravy a uvedeni tohoto
vozidla do odpovidajici historicky dolozené podoby. Rozhodnuti, zda
bude vozidlo restaurovano do podoby po vyrobeni, ¢i do pozdéjsiho
provozniho stavu, musi predchazet odpovédny prizkum jak vlastniho
vozidla, tak jeho historie. Vysledna podoba pak muze pfedstavovat doku-
mentacné nejhodnotnéjsi stav daného sbirkového predmétu s ohledem
na charakter sbirky, sbirkotvorny plan, ale i dosazitelné restauratorské
postupy a materidly. Také technologie restauratorskych postupl doznala
béhem uplynulych padeséti let znatelny vyvoj, coz je pfi srovnani rovné
restaurovani jednotlivych historickych vozidel dobfe patrné.V pfipadé
sbirky oboru MHD Technického muzea v Brné Ize v této souvislosti zmi-
nit vle¢ny vlz parni tramvaje evid. ¢. 25. Ten byl nejprve restaurovan
v Ustfednich dilndch DP mésta Brna jiz v roce 1969 a nasledné v Krnov-
skych opravnach a strojirnach v roce 2012. Nyni je ve stavu typickém pro
nejstarsi obdobi provozu pred rokem 1900 u spole¢nosti Briinner Local
Eisenbahn Gesellschaft. Zejména v pfipadé nékterych tramvajovych
voz(, zachovanych ve sbirce Technického muzea v Brné, se téz uplatnily
konzervétorské postupy blizsi spise konzerva¢nimu restaurovéni. To bylo
mozno uplatnit zejména u téch vozidel, ktera byla z provozu vyfazena
jesté v dobrém technickém stavu a bezprostiedné pak zarazena
do sbirky. Nicméné i v tomto pfipadé se pristoupilo alespon k demon-
tazi neplvodnich dil(i, obnové vnéjsiho laku a odpovidajicim opravam
mechanické ¢asti i komponent( elektrické vyzbroje. Rozsah praci tedy
odpovidal rGznym stupnlim predepsané udrzby - stfedni prohlidka,
velka prohlidka, generalni oprava. Takto restaurované tramvajové vozy
Ize v soucasnosti provozovat jen ve velmi omezené mire, v nékterych
piipadech jiz viibec ne. Trak¢ni motory, kontroléry a dalsi soucastky
elektrické vyzbroje nejstarsich motorovych tramvajovych vozd z poc¢atku
dvacatého stoleti svou konstrukci a izola¢nimi vlastnostmi jiz dnesnim
provoznim podminkam nevyhovuji, avak jejich zaména by byla v roz-
poru s obecnymi pravidly etiky muzejni konzervace-restaurovani.
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Obr. 6 Podoba vlecného vozu parni tramvaje ev. ¢. 25 odpovidd
stavu po zarazeni do provozu v roce 1890/ The appearance
of the tow tramcar of a steam tram reg. no. 25 corresponds
with the condition after its putting into operation in 1890

Ve vétsiné ptipadl konzervovéni-restaurovani historickych vozidel
MHD je presto zietelna analogie s postupy restaurovani a uchovani
historickych silni¢nich vozidel, jehoz principy formulovala Mezinarodni
federace historickych vozidel FIVA v jednotlivych ¢lancich Turinské
charty.* Turinskd charta byla pfijata jako celosvétové uznavany doku-
ment na valném shromazdéni FIVA v fijnu 2012 a stanovuje mimo jiné
principy zodpovédné péce o historickd vozidla. Mezi jejimi principy Ize
nalézt mimo jiné i pozadavek na zajisténi co mozna nejvétsi originality
historického vozidla pfi jeho provozovani, idrzbé i restaurovani, coz
jsou pravidla, kterymi se Technické muzeum v Brné fidilo i pfi dlouho-
leté péci o sbirkové predméty oboru MHD.

SHRNUTI

Zachovanim historickych vozidel MHD se z muzejnich instituci v Ceské
republice dlouhodobé zabyvé pouze Technické muzeum v Brné. Ostatni
existujici sbirky vznikly vzdy diky aktivitdm jednotlivych provozovateld.
Predevsim jde o dopravni podniky v Praze, kde bylo vybudovdno Muzeum
DP ve vozovné StieSovice, déle Plzni, Ostravé, ZIiné ¢i v Bratislavé. Néktera
vozidla vlastni téZ obcanska sdruzeni a soukromé osoby.Na uchovéni
historickych autobust se podileji i soukromi dopravci, k nimz patfi
spoleé¢nosti Jihotrans v Ceskych Budg&jovicich, ZDAR ze Zdéru nad
Sazavou a CSAP Nymburk, jehoz byvaly majitel Ing. Alois Koutek stal
u zrodu Muzea velkych volantd v Loucni.

Ze zahranic¢nich pfiklad(l Ize namatkou uvést tramvajové muzeum
budapestského dopravniho podniku v Szentendre, sbirku historickych
vozidel MPK Krakoéw, videriské tramvajové muzeum ve vozovné Erd-
berg. Jen v Rakousku najdeme i dalsi tramvajova muzea v Mariazell,
Grazu a Innsbrucku. Odborné verejnosti jsou zndma téz tramvajova
muzea v Basileji, Amsterodamu a v neposledni fadé Tram museum
v anglickém mésté Crish. Tento vycet neni ani zdaleka Gplny.

Jen v Evropé tak existuje radové tisic vysoce odborné restaurovanych
vozidel MHD. Ze srovnani jejich souc¢asného stavu a diive provedenych
konzervatorsko-restauratorskym zasaht vyplyva, Ze se prakticky vzdy
uplatiuje princip uvedeni vozidla do ptvodniho stavu nebo do stavu
odpovidajiciho urcitému obdobi jeho provozu. Zaroven dochazi
k odstranéni vétsiny neplvodnich Gprav z pozdé;jsi doby, které neko-
responduji s typickym konstrukénim fesenim vozidla. Postup zésahu
je mozné clenit do etap:

Vozova skfin

- odstrojenina kostru vozové skfinég, tryskani, oprava ¢i vyména korozi
poskozenych dilG kostry vozové skiiné, zhotoveni nékterych
plvodné lisovanych dild (napfiklad okennich sloupkd), antiko-
rozni natér, oplechovani, vnéjsi lak

- uvozidel smiSené stavby vyména poskozenych dievénych dild,
potazeni stfechy platnem

RECENZOVANE PRISPEVKY

obr.7

Prikladem spickové trovné konzervovdni-restaurovdni
historického vozidla MHD je bezesporu i prototyp trolejbusu
Praga TOT z roku 1936. Zachovalo se pouze jeho torzo a nyni
dlouholeté restaurovdni pro Muzeum DP hl. mésta Prahy

v Ustrednich dilndch Hostivai' sméfuje do zdvérecné fdaze.
Trolejbus bude uveden do piivodniho stavu z doby levostran-
ného provozu. Vozovd skfin trolejbusu je smisené konstrukce,
pricemz vsechny drevéné dily byly noveé zhotoveny. Ndroc-
nym restaurovdnim prosia i ocelovd kostra a nové je zhotoveno
i veskeré oplechovani. Prvni snimek doklddd ndlezovy stav
trolejbusu na soukromém pozemku v Bustéhradu / An example
of a top-class conservation-restoration of a historical public
transport vehicle is undoubtedly the prototype of trolleybus
Praga TOT from 1936. Only its torso has been preserved.

Its long-time restoration for Museum of Public Transport

in Prague in the central repair shop in Hostivar is heading for
the final phase. The trolleybus will be put into the original
condition from the period of left-hand traffic. The coach body
of the trolleybus has still a hybrid construction. All wooden
parts were newly produced. The steel skeleton was restored

in an exacting way, and all the plating is new. The first picture
documents the as found condition of the trolleybus on a private
piece of land in Bustéhrad
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- montaz kabelovych svazku silnoproudych i slaboproudych elek-
trickych obvodu, montaz tlakovzdusnych, pfipadné hydraulickych
okruht

- polozeni podlahy, montaz vnitiniho oblozeni stropu a bocnic

Hnaci agregat nebo elektricka vyzbroj

- restaurovani spalovaciho motoru, pfevodovky, u vozidel elektrické
trakce trak¢nich motor(, rozjezdovych odpord, kontrolér(, stykacd,
zapojeni trak¢nich, fidicich a pomocnych obvodi

Podvozek ¢i pojezd

- restaurovani brzdového systému a tlakovzdusnych okruh(, odpruzeni
(prekovani listovych pér), ndprav, u kolejovych vozidel presoustruzeni
jizdniho obrysu kol, ptipadné vyména obruci kol

Kompletace vozidla
- zaskleni oken v¢etné zhotoveni atypickych pryzovych profildi, polo-
Zeni podlahové krytiny, montaZ restaurovanych sedadel, zdchytnych
madel, vybaveni stanovisté fidice a pravodc¢iho, montéz dveri,
dvefnich pohond, vnéjsich ozdobnych a krycich list, naraznikd atd.
Technické muzeum v Brné tyto principy konzervovani-restaurovani
uplatiiovalo v pfipadé oboru MHD po celou dobu vytvéreni jeho sbir-
kového fondu. Presto Ize zde stéle nalézt vozidla MHD, kterd jsou dosud
uchovéna a zatim konzervacéné restaurovana v poslednim provoznim
stavu. S ohledem na jejich technicky stav bude i v téchto pfipadech
zajisténi celkového konzervovéni-restaurovani nezbytné. Namatkou Ize
uvést napfiklad autobusy Karosa B732.20, Skoda 21Ab, Ikarus 280 a Ika-
rus 412. Jde sice o pomérné nové vozidla vyrobend v letech 1988-1996,
o to problematictéji vsak bude mozné s odstupem casu zajistit pro
jejich restaurovani veskeré potiebné ndhradni dily.
Na restaurovani historickych vozidel MHD se z velké ¢asti podileli
zrucni dilensti zaméstnanci jednotlivych dopravnich podnikd pod
odbornym vedenim technikd, zabyvajicich se historii méstské dopravy
spise jako svym konickem. Péce o sbirkové predméty mnoha tramvajo-
vych muzei je bézné zalozena predevsim na praci a aktivité fady dob-
rovolnych spolupracovnikd, jiz dokézali zachranit nezanedbatelnou
¢ast evropského kulturniho dédictvi. V Ceské republice dosud neni
k dispozici odpovidajici objem financnich prostiedk, které by mohly
byt vyuzity pro restaurovani existujicich historickych vozidel MHD
uchovévanych jak ve sbirkdch muzejnich instituci, tak ve vlastnictvi
soukromych majiteld. Technické muzeum v Brné je pfitom schopno
v ramci svého Metodického centra konzervace (MCK) posilit roli
odborného pracovisté, které by se mohlo konzervovani-restaurovani
historickych vozidel MHD systematicky vénovat a mohlo by zaroven
poskytovat konzultacni ¢innost i dalSim subjekttm, jejichz cilem je
muzejni uchovani historickych vozidel MHD.

Recenzovany odborny ¢ldnek vznikl na zdkladé instituciondini podpory
dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumné organizace Technického
muzea v Brné poskytované Ministerstvem kultury CR.

RECENZOVANE PRISPEVKY

POZNAMKY

Viyhlaska MD ¢.355/2006 Sb. o stanoveni zpUsobu a podminek regist-
race, provozu a podminek testovani historickych a sportovnich vozidel,
ve znéni vyhlasky MD ¢&. 144/2012 Sb.

Vyhlaska MD ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydéava dopravni fad drah,
ve znéni vyhlasky MD ¢ 242/1996 Sb., vyhlasky MDS ¢. 174/2000 Sb.,
vyhlasky ¢. 133/2003 Sb., vyhlasky ¢. 57/2013 Sb., vyhlasky ¢.7/2015 Sb.,
vyhlasky ¢. 78/2017 Sb. a vyhlasky ¢. 47/2018 Sb..

Vyhlaska MD ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkreti-
zace (R&d urgenych technickych zatizeni), ve znéni vyhlasky
¢.279/2000 Sb., nafizeni vlady ¢.352/2000 Sb., vyhlasky ¢. 210/2006 Sb.
a vyhlasky ¢. 128/2017 Sb.

Turinska charta, https://www.fkhv.cz/fiva/turinska-charta/; v originale
Charter of Turin, https://fiva.org/wp-content/uploads/2019/08/Char-
ter-of-Turin-Glossary-30-06-16-1.pdf
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