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RECENZOVANE PRISPEVKY

KONZERVOVANI-RESTAUROVANI AUTOBUSOVEHO
PRIVESU JELCZ PO-1 ZE SBIRKY OBORU MESTSKA
HROMADNA DOPRAVA TECHNICKEHO MUZEA V BRNE

Tomas Kocman

Technické muzeum v Brné

Ing.Tomas Kocman absolvoval Fakultu stavebni VUT v Brné. Od roku 1992
je zaméstnan v Technickém muzeu v Brné jako kurator oboru Méstska
hromadnd doprava. Je autorem nékolika odbornych publikaci, katalog
sbirek a ¢lankd zverejriovanych v casopise Méstskd doprava. Dlouhodobé
se podili na vedeni konzervatorko-restauratorskych zésaht pfi restauro-
vani historickych vozidel MHD. (kocman@tmbrno.cz)

Naroc¢né konzervovéni-restaurovani autobusového pfivésu Jelcz PO-1
zapocalo v roce 2014 a uspésné bylo dokonceno na jafe roku 2019,
kdy byl tento sbirkovy predmét testovan klubovou a krajskou tes-
tacni komisi FKHV. Verejnosti se poprvé predstavil pfi prezenta¢ni akci
Prehlidka automobilové techniky ve dnech 26.-27. 4. 2019, kterou
Technické muzeum v Brné porada ve svém reckovickém depozitafi.
Uplatnéné konzervétorko-restauratorské postupy jsou charakteris-
tické zejména pro silni¢ni vozidla méstské hromadné dopravy s celo-
kovovou karoserii, vyrdbéna od pocatku padesatych let dvacdtého
stoleti. Prvni faze konzervovani-restaurovani autobusového pfivésu
Jelcz PO-1 byla zahdjena pracovniky Technického muzea v Brné
v restauratorské dilné v objektu MCK v Brné-Rec¢kovicich. Po kom-
pletnim odstrojeni vozové skiiné bylo pfistoupeno k jejimu tryskani
a nezbytné antikorozni ochrané zékladnim meziopera¢nim natérem.
ViySe uvedené pracovisté se zaméruje zejména na konzervovani-restau-
rovani sbirkovych predmétt oboru MHD v mensim rozsahu a jejich
béznou udrzbu. Znamena to, ze narocnéjsi zasahy, jako jsou napriklad
zamecnické a klempifské prace pfi konzervovani-restaurovani vozové
skiiné, dale lakyrnické ¢i ¢alounické prace bylo v pfipadé konzervo-
vani-restaurovani autobusového pfivésu Jelcz PO-1 nutno zajistit
v soucinnosti s externimi restauratory. Zémérem konzervovani-restau-
rovani privésu Jelcz PO-1 bylo jeho uvedeni do originalniho tovarniho
a provozuschopného stavu, v némz by ve sbirce Technického muzea
v Brné dokumentoval provoz souprav autobus(l s osobnimi pfivésy ve
vefejné hromadné dopravé CSSR ve druhé poloviné sedmdesatych let
dvacatého stoleti, stejné jako vzajemnou vyrobni a technologickou
kooperaci zemi tehdejsi RVHP.

Klicova slova: historické vozy, méstska hromadna doprava, autobu-
sovy privés, konzervovani-restaurovani

CONSERVATION-RESTORATION OF THE JELCZ PO-1 BUS TRAILER
FROMTHE PUBLICTRANSPORT COLLECTION OF THETECHNICAL
MUSEUM IN BRNO

The challenging conservation-restoration of the Jelcz PO-1 bus trailer
began in 2014 and was successfully completed in the spring of 2019,
when this collection item was tested by the club and regional testing
committee of the FKHV. It was presented to the public for the first
time during the event ,Presentation of Historical Vehicles” on 26-27
April 2019, which is regularly organized by the Technical Museum in
Brno in its depository in Brno-Rec¢kovice. The applied conservation
and restoration procedures are characteristic especially for road
public transport vehicles with all-metal bodywork, produced since
the beginning of the 1950s. The first phase of conservation-restoration
of the Jelcz PO-1 bus trailer was started by the staff of the Technical
Museum in Brno in the restoration workshops of the Methodological
Centre for Conservation in Brno-Reckovice. After complete dismantling
of the bodywork, it was blasted and the necessary anti-corrosion

basic protection paint was applied. The above-mentioned workplace
focuses mainly on lesser conservation-restoration of the public transport
collection items and their routine maintenance. This means that more
demanding interventions, such as locksmith and plumbing work during
the preservation-restoration of the bodywork, as well as painting or
upholstery work during conservation-restoration of the Jelcz PO-1
bus trailer had to be done in cooperation with external restorers.
The intention of the conservation-restoration of the Jelcz PO-1 trailer
was to restore it to its original factory and serviceable condition, in which
it would document, as a part of the museum collections, the operation
of bus sets with passenger trailers in public transport in the Czechoslovak
Socialist Republicin the second half of the 1970s, as well as the mutual
production and technological cooperation of the countries of the then
CMEA (The Council for Mutual Economic Assistance).

Keywords: historical vehicles, city public transport, bas-trailer,
conservation-restoration

Autobusovy pfivés Jelzc PO-1 predstavuje zastupce posledniho typu
vozidel této kategorie provozovanych v tehdejsi CSSR od konce
60. az do pocatku 80. let dvacatého stoleti. Konstrukce jejich vozové
skiiné odpovida autobustiim téhoz typu vyrabénym v Polské lidové
republice na zékladé licen¢ni spoluprace s Karosou Vysoké Myto.
Autobusovy privés Jelcz PO-1 je dvoundpravovy, ndpravy tvoii oce-
lova roura s kuzelikovymi lozZisky. Pérovani zajistuji podélna listova
pllelipticka péra. Rizeni vozu je provedeno taznou oji pres predlohu,
teleskopicky tlumic a spojovaci tyce na fidici paky prednich kol.
Kostra samonosné karoserie je svafovana z ocelovych profild, jeji horni
Cast sestava z kostry stfechy a okenniho pdasu svareného z ocelovych
vyliskd. Bo¢ni plechy vzajemné spojené preplatovanim jsou ke kostre
karoserie pfinytovany. V pravé boc¢nici ma privés Jelcz pouze jedno-
dilné dvere ru¢né ovladané.

Podlaha je z dfevénych palubek krytd gumovym kobercem. Spodni
¢ast bocnic je v interiéru oblozena umakartem, strop deskami
ze sololitu otapetovaného kozenkou Vinytol, spary kryji hlinikové listy.
Calounéna sedadla jsou uspotadana 2 + 2, pficemz bylo do konce
vyroby vyuzivano starsi provedeni sedakd a opéradel. Jejich provedeni
odpovida sedadllim pouzivanym jiz po druhé svétové valce u autobusu
Praga RND, Skoda 706 RO a pozdéji také u autobust Karosa TS00HB
a prvnich sérii Skoda 706 RTO.

Autobusové pfivésy Jelcz byly do tehdejsi CSSR dodavény v rémci spolu-
prace zemi RVHP od druhé poloviny Sedesatych let do roku 1975, pficemz
v provozu se udrzely do poloviny osmdesatych let. Soupravy autobusd
Skoda 706 RTO (piipadné licen¢ni autobusy Jelcz) s pfivésy byly vyuzivany
zejména v linkové dopravé CSAD, ale téz v MHD, napfiklad v DP mést
Ostravy, Olomouce ¢i Gottwaldova, kde bylo dvanact privést Jelcz PO-1
provozovano v letech 1967-1975 i v trolejbusové dopravé.

V souladu s koncepci sbirkotvorné ¢innosti kladouci zvyseny ddraz na
dokumentaci soucasnosti se Technické muzeum v Brné dlouhodobé
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snazilo tento typ pfivésu ziskat do sbirek. Jesté na prelomu stoleti
jich bylo zachovédno pomérné velké mnozstvi na polich, v sadech,
vinohradech a zahradach, samoziejmé jiz ve Spatném technickém
stavu a casto nekompletnich. Jako prvni byl do depozitare pfivezen
vle¢ny viz Jelcz PO-1 z JZD Jamolice. Mél sice kompletni vybaveni
interiéru, avak jeho vozova skfin jiz byla silné zkorodovana. Byl tedy
nakonec po demontdzi potiebnych dild sesrotovan. Dalsi dva privésy
byly postupné dotazeny z JZD Brodek u Prost&jova a Skolniho polesi
Hurka nedaleko Pisku. Pro restaurovani byl nakonec urc¢en autobusovy
privés Jelcz PO-1 vyr. €. 4914 vyrobeny roku 1972 v zavodé Jelczanskie
zaklady samochodowe. K jeho identifikaci poslouzil vyrobni Stitek
dochovany v prostoru schodd nastupnich dvefi. Shodné vyrobni ¢islo
je také vyrazeno z vnitini strany okenniho sloupku za poslednim pra-
vym oknem.

Dnes jiz historicky snimek provozniho autobusového pfivésu
Jelcz PO-1 DP mésta Olomouce poridil pocdtkem sedmdesd-
tych let pan Petr Blatny /

Autobusovy privés Jelcz PO-1 ve stavu pri zahdjeni restaurovdni
17.ledna 2014. Na hrané okennich radm( se pod pryZovymi
tésnicimi profily zachovaly stopy pivodni krémové barvy

CSN 6050/

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE PRIVESU JELCZ

Typ: PO-1

Rok vyroby: 1972

Viyrobni ¢islo: 4914

Viyrobce: Jelczanskie zaklady samochodowe
Hmotnost 3860 kg

Rychlost: 60 km/h

Celkova délka: 8570 mm

Sitka: 2500 mm

Vyska: 2900 mm

Rozvor: 3720 mm
Rozchod: 1905/1 757 mm
Brzdy: tlakovzdusna, rucni
Obsaditelnost 31+12

(mist k sezeni + stani):

STAV PREDMETU PRED ZASAHEM

Rost karoserie tvoreny konstrukci svafenou z valcovanych ocelovych
profild jevil zndmky rozsahlé koroze vnéjsich okraju a v mistech pod-
béhu kol. Pomérné zachovala zlistala stfedni ¢ast pfi¢niki a nosné
podélniky. Bo¢nice byly korozi poskozeny ve spodni ¢asti, nad urovni
podlahy se zachovaly neposkozené. Okenni pas svarfeny z lisovanych
profild byl zkorodovany predevsim ve spodni a horni ¢asti okennich
ramU. Zcela chybélo oplechovani horni ¢asti predposledniho okna
v levé bocnici. Kruziny a vazniky stfechy z otevienych ocelovych profilt
byly zachovény bez viditelného poskozeni. Rdmy celnich oken téz jevily
zndmky koroze, a to zejména ve spodni ¢asti v Urovni poprsnice. Zadni
Celo se nachézelo v pomérné v dobrém stavu.
Vnitini vybaveni piivésu se v tomto konkrétnim voze nedochovalo,
zachovano bylo jen oblozeni podokenni ¢asti bo¢nic a stropu. Umakar-
tové obloZeni neslo stopy dezénu dreva, bylo viak silné znehodnoceno
vlivem vlhkosti a zatékajici vody.
Vné&jsi lak vozu byl neplivodni v odstinu khaki, tedy CSN 5450.
Z toho Ize usuzovat, Ze patrné patfil Ceskoslovenské lidové armadé.
Po vyskleni oken byly na jejich ramech v misté dosedaci plochy
pryzového tésnéni nalezeny stopy puvodni krémové barvy odstinu
CSN 6050. Kostry sedadel byly pouzity z dal3ich dvou dochovanych
autobusovych piivésa, které poslouzily jako zdroj nahradnich dilG. Vét-
sina téchto koster byla prelakovana béznou krémovou barvou odpo-
vidajici odstinu barvy vozové skfiné, avsak ¢ast z nich méla ponékud
netypickou originalni barvu shodnou s barevnym provedenim madel
starSich tramvaji typu T3. Dle dochovaného vykresu $lo o barvu Autex
bézovy CSN 6280. Tento odstin byl nalezen také pod vrstvou krémové
barvy na ostatnich dochovanych kostrach sedadel.
Navrzeny koncept zasahu pfi konzervovani-restaurovani autobu-
sového pfivésu Jelcz PO-1 byl stanoven kurdtorem oboru Méstska
hromadna doprava v rozsahu celkové generalni opravy s cilem obno-
veni provozuschopnosti pfi sou¢asném uvedeni do ptvodniho stavu
po zafazeni do provozu. Shrnout Ize do nasledujicich bod:
1) demontaz vnéjsiho oplechovani, vyskleni oken, odstranéni podlahy,
2) vyména zkorodovanych ¢asti odstrojené a otryskané kostry vozové
skiing,
3) vyména zkorodovanych ¢asti bocnich okennich ramd, v¢. zhotoveni
vyliskd okennich sloupkd,
4) konzervace restaurovani ramu prednich a zadnich oken,
5) oplechovéni bo¢nic a stfechy,
6) konzervace-restaurovani oblin predniho a zadniho cela,
7) zhotoveni schodll vstupnich dvefi, konzervace-restaurovani kridla
dvefi,
8) ulozeni a spasovani vik vSech schran, konzervace-restaurovani
bocnich schran a prostoru pro rezervu,
9) konzervace-restaurovani néprav, listovych pér, brzdového systému
a tlakovzdusnych rozvod,
polozeni podlahy z vodovzdorné preklizky, montéz nového vnitiniho
oblozeni,

=
e
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11) provedenivnéjsiho laku v odstinu RAL 1015 doplnéného podélnymi
cervenymi pasy pod okny a ve spodni ¢asti vozové skiiné v odstinu
RAL 3001, lakovani okennich past a ¢asti stropu v interiéru,

12) konzervace-restaurovani sedadel, jejich tryskani a lakovani, dale
téz ¢alounéni dochovanych sedakud a opéradel novou kozenkou.

Koncept restauratorského zasahu byl stanoven tak, aby dodrzel prin-
cipy Mezinarodni federace historickych vozidel FIVA formulované v jed-
notlivych ¢lancich Turinské charty, pfijaté na valném shromazdéni této
federace v fijnu 2012. Zvoleny koncept respektoval zejména pozadavek
na zajisténi co mozna nejvétsi originality historického vozidla pfijeho
provozovani, udrzbé i restaurovani.
Vyloucena byla moznost trvalého zachovani pfivésu v nélezovém
stavu. Jednalo se o nekompletni vozidlo v pokrocilém stavu koroze
vozové skiiné, s nizkou vypovédni hodnotou. Postup koroze nosnych
¢asti by nebylo mozné bez odstrojeni nosnych prvkd zastavit. Demon-
tované dily oplechovani a ¢asti kostry vozové skiiné predstavuji prak-
ticky jen kovovy odpad, ktery nemé cenu dale uchovavat. Zachované
a pouzitelné mechanickeé dily, napfiklad néprav, ¢i brzdového systému
byly samozfejmé restaurovany, pfipadné odeslany na opravu vymeén-
nym zpUsobem. Pivodné pouzité dievéné palubky tvorici nosnou
¢ast podlahy, na niz spocivé podlahova krytina, byly z ddvodu vétsi
odolnosti proti vihkosti a snizeni pracnosti montaze nahrazeny vodo-
vzdornou pieklizkou.

RESTAUROVANI VOZOVE SKRINE

Po zafazeni do sbirek Technického muzea v Brné bylo pocatkem roku
2014 zahajeno konzervovani-restaurovani tohoto sbirkového pred-
métu. Prvnim krokem bylo odstrojeni vozové skiiné, pfi cemz byla
vysklena okna, demontovano vnéjsi oplechovani, dvefe, nérazniky,
vika schran, lemy blatnikd, podlaha a vnitini oblozZeni. Demontované
dily a vzorky ptvodnich materidlG (podlahova krytina, vnitini oblozeni,
pryzové profily) byly uloZzeny v depozitéfi. Poté byl pfivés odtazen
na tryskani kostry vozové skiiné do firmy FK systém. Otryskana kostra
karoserie byla opatfena antikoroznim meziopera¢nim natérem Sigma
Weld. Restaurovéni zkorodovanych ¢asti vozové skiiné a zhotovenim
nového oplechovani se ujal zkuseny restaurator pan Vlastimil Urbanek,
jehoz restauratorska firma v obci Lhota nad Moravou — Ndklo ma dlou-
hodobé zkusenosti a reference v oblasti konzervovani-restaurovani
historickych autobust typu Skoda 706 RTO.V ¢ervenci 2014 byl proto
piivés Jelcz PO-1 prevezen na silni¢nim traileru firmy Moravskoslezska,
s.r.o., do této restauratorské dilny. Zde probéhlo konzervovani-restau-
rovani vozové skiiné pfivésu zahrnujici tyto kroky:

- vyména oplechovani strechy,

- oprava prednich okennich rdm,

- oprava zadnich okennich ram,

- oprava bo¢nich okennich ramd,

- vyména L profill vyztuh skeletu,

- doplnéni U profild vyztuh skeletu,

- vyména spodni ¢asti schod,

- vyroba prostoru pro rezervu,

- vyroba prostoru pro nezavislé topeni,

- vyroba oplechovani predni ¢sti vozu,

- oprava plasté dvefi,

- vyroba vika schrany nezavislého topeni,

- ulozeni a spasovani vika schrany,

- ulozeni a spasovani dveti,

- ulozeni a spasovani vika rezervy,

- pasovanioblin 4 ks,

- celkové oplechovéni vozu,

- podsttik a vytmeleni sty¢nych ploch.

Jednotlivé dily kostry vozové skiiné, oplechovani stiechy a vylisky
okennich sloupk byly elektricky pfivafeny. Bo¢ni plechy byly na kostru
pfinytovany pomoci rozklepavanych nytl. V této podobé se vle¢ny
vz Jelcz PO-1 opét vrétil do depozitare Technického muzea v Brné-
-Rec¢kovicich, kam byl pFivezen 27.11.2014.

Obr. 3

Obr.4

obr. 5

RECENZOVANE PRISPEVKY

Kostra vozové skiiné privésu Jelcz PO-1 pred tryskdni 10. Gnora
2014/ Car body frame of the Jelcz PO-1 trailer before paint
blasting on February 10, 2014

Zkorodované cdsti okennich rdmd tvorené plechovymi
vylisky byly odiezdny a nahrazeny novymi dily. V tomto
stavu byl vlecny vz Jelcz PO-1 u restaurdtora p. Urbdnka
15.zdfi 2014/ The corroded parts of the window frames
made of sheet metal mouldings were cut off and replaced
with new parts. In this condition, the Jelcz PO-1 trailer was
with the restorer Mr. Urbdnek on 15 September 2014

Pohled na nové vyrobeny blatnik levych zadnich kol a édst
rdmu vozoVvé skiiné oSetfreného mezioperacnim antikoroznim
ndtérem 15. zdfi 2014 / View of the newly manufactured left
rear wheel fender and part of the car body frame treated with

an intermediate anti-corrosion paint, 15 September 2014
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Obr. 6 Takto vypadal autobusovy piivés Jelcz PO-1 v zdkladnim
ndtéru po dokonceni restaurovdni vozové skiiné. Do depozitdre
Technického muzea v Brné Reckovicich byl pfivezen
27. listopadu 2014 / This is what the Jelcz PO-1 bus trailer
looked like in the primer after restoration of the car body.

It was brought to the depository of the Technical Museum
in Brno Reckovice on November 27, 2014

RECENZOVANE PRISPEVKY

Obr.7 Restaurdtorské prdce ddle pokracovaly v dilné MCK Technického
muzea v Brné. Snimek stitu zadni ndpravy s brzdovymi Celistmi
po demontdzi brzdového bubnu byl pofizen 5. brezna 2015
Restoration work continued in the workshop of the Metho-
dological Centre for Conservation of the Technical Museum
in Brno. A picture of the rear axle shield with brake shoes
after removing the brake drum was taken on March 5, 2015

Obr.8 Zdrover s vnéjsim lakem byl v interiéru nastfikdn pds okennich
sloupkd a oplechovdni el stropu. V tomto stavu byl vle¢ny viiz
Jelcz PO-14. listopadu 2015/ Simultaneously with the exterior
varnish, a strip of window pillars and cladding of the ceiling
fronts were sprayed in the interior. The Jelcz PO-1 trailer was
in this condition on November 4, 2015

Vnéjsi lak, lakovani okennich pasu a ¢asti stropu v interiéru
Druhd etapa konzervace-restaurovani autobusového pfivésu Jelcz
PO-1, jejiz realizace byla umoznéna poskytnutim ucelovych prostredk
z programu Ministerstva kultury CR 1SO/D-c v roce 2015, byla zamé-
fena predevsim na obnovu vnéjsiho laku, restaurovani podvozku,
naprav, brzdového systému, polozeni podlahy z vodovzdorné preklizky
a restaurovani sedadel.

Restauratorské zasahy byly prevazné uskutec¢nény v dilné pro restau-
rovéni vozidel MHD v aredlu Technického muzea v Brné-Reckovicich
v Uzké soucinnosti s konzervatory MCK. Cilem tohoto postupu bylo
optimalni vyuZiti poskytnutych prostiedk(l z programu ISO/D-c pfi
minimalizaci nakladd na jednotlivé konzervatorsko-restauratorské
zasahy, jez byly - zdtvodu odlisnych technologickych postupt (lakyr-
nické prace, calounické prace, stolaiské a zdmecnické prace) zadavany
postupné jednotlivym restauratoriim s potfebnymi referencemi.
Obnova vnéjsiho laku autobusového vleku Jelcz PO-1 byla zadana

Obr.9 Vnitini obloZeni stén, stropu a lepeni podlahové krytiny bylo
dokoncovdno pracovniky stoldrny v Ustrednich dilndch Doprav-
niho podniku mésta Brna 1. prosince 2015/ The interior
lining of the walls and the ceiling and gluing of the floor
covering was completed by the carpenters in the central
workshops of the Brno City Transport Company on
1 December 2015

externi firmé s cilem zajistit predevsim tmeleni a vybrouseni nerovnosti
povrchd, nastfik plni¢em, vnéjsi polyuretanovy lak a lakovani vnitini
strany okennich sloupka.

Autobusové pfivésy Jelcz byly z vyroby dodavany ve standardnim
syntetickém natéru odstinu CSN 6050 krémova svétla, ktery byl dopl-
nén po obvodu dvéma podélnymi modrymi pruhy odstinu CSN 4400.
V pfipadé provozu u dopravnich podnikl byly prelakovavany v kom-
binaci krémové a cervené barvy (CSN 8190 ¢ervern rumélkova tmava)
dle vzoru autobust Skoda 706RTO MTZ s ¢ervenou dolni polovinou
zadniho ¢ela. Toto barevné schéma bylo zvoleno i pro restaurovéni
dochovaného vle¢ného vozu Jelcz PO-1. Dle vzorniku RAL' byly urceny
odpovidajici odstiny jako RAL 3001 pro ¢ervenou a RAL 1015 pro kré-
movou barvu.?

Nerovnosti karoserie byly vytmeleny polyesterovym tmelem a po pre-
brouseni do roviny byl povrch vie¢ného vozu nasttikén vrstvou poly-
uretanového plni¢e BODYFIL 300. Jako vrchni lak byly pouzity vrchni
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polyuretanové emaily SELEMIX PUR. Celd karoserie vcetné strechy,
vnitini strany okennich sloupku, zadni narazniky, lemy blatnikd a ople-
chovani cel stropniho oblozeni bylo nastfikana krémovou barvou RAL
1015 PUR. Po obvodu vozu byly doplnény cervené pruhy stiikané barvou
RAL 3001 PUR sife 250 a 500 mm. Spodni podokenni ¢ast zadniho cela
je celd cervend. Provedenilaku, ¢lenéni barevnych ploch i odstiny barev
odpovidaji dochovanym historickym fotografiim z provozu autobuso-
vych vlekl na linkdch MHD. Zvolené odstiny byly potvrzeny odbornym

dobovym ¢lankem.?

Cast autobusového Cislo odstinu
pfivésu Jelcz PO-1 dle normy RAL
en [
krémova svétla 1015

3001

Cerven rumélkova 8190 3001
tmavé

kostry sedadel bézova,Autex” 6280 1001

Konzervovani-restaurovani sedadel, prec¢alounéni sedaki
aopéradel

Restaurovani sedadel se ujalo ¢alounictvi Gregor z nedaleké obce
Ceska. Jde o restrauratora, s nimz Technické muzeum udrzuje
dlouhodobou spolupréci. V minulosti se podilel na restaurovani
sedadel pro autobus Karosa SL11.1305, z ¢4sti pro autobus T500HB,
autojefab Tatra 111 HSC5, trolejbus Skoda 6Tr, Skoda 8Tr a Skoda Sanos.
V interiéru vozu jsou pfi¢né usporadana dvojsedadla, nad podbéhy
prednich i zadnich kol zdvojena zady k sobé se spole¢nym opéradlem.
U zadniho ¢ela je situovana pétimistna lavice. Celkem je ve vle¢ném
voze 31 mist k sezeni. Jednalo se o 13 seddkd dvojsedadel, 5 jed-
noduchych opéradel dvojsedadel, 4 zdvojend opéradla dvojsedadel
a sedédk s opéradlem zadni pétimistné lavice.

Sedadla maji kostru svafenou z ocelovych trubek, sedéky a opéra-
dla ¢alounéng, tvofena dievénym ramem a calounénd kozenkou.
Vypruzeni sedakd, tzv. epedo, je provedeno spirdlovymi pruzinami,
na néz je polozena vrstva materialu Vafix. Pro restaurovani vlecného
vozu Jelcz byly k dispozici véechny kostry sedadel, sedaky i opéradla.
Trubkové kostry byly ve spodni ¢asti zkorodované, sedéky a opéradla
s poskozenym potahem. Bylo mozno urcit pdvodni barevné provedeni
potahového materialu v kombinaci dvou odstinG hnédé barvy. Posko-
zené ramy sedakd i opéradel byly opraveny, byly vyménény pruziny,
¢alounéni a sedadla byla potazena novou kozenkou JADA odstinu
¢. 444 a 428 nejvice odpovidajicimu barevnému provedeni zbytkd
plvodni dochované kozenky. Ukézalo se, ze ramy opéradel nejsou
presné obdélnikové tvaru, ale strana priléhajici k bo¢nici vozu je mirné
zkosend. Protoze neodpovidal pocet levych a pravych opéradel, byl
ram jednoho levého opéradla nové zhotoven.

Kostry sedadel byly restaurovany v Ustfednich dilnach Dopravniho
podniku mésta Brna. Byly tryskany, zkorodované ¢ésti elektricky vyva-
feny a opatieny zékladnim nétérem a vrchnim polyuretanovym lakem
v odstinu RAL 1001.

Restaurovani spodku vozové skiiné, instalace vnitiniho oblozeni
Pred poloZzenim podlahy z vodovzdorné preklizky tl. 18 mm bylo nutno
uskutecnit restaurovani systému brzd, tlakovzdusnych rozvodd, naprav
anabojl kol s vyménou loZisek kol a brzdového oblozeni. Rozvod tlako-
vého vzduchu je tvofen dvéma okruhy provozni brzdy. Jednotlivé pii-
stroje byly demontovany, vycistény a byla provérena jejich radna funkce.
Brzdové valce a brzdi¢ byly dosazeny nové. Byla uskute¢néna vnitini
revize a tlakova zkouska vzduchojem, zkontrolovala se tésnost spoju.
Nové byly zhotoveny rozvody vzduchu za pouziti médéné trubky prd-
méru 6 mm. Brzdové bubny prednich i zadnich kol byly demontovany
a presoustruzeny. Loziska a hridelova tésnéni (gufera) byla vyménéna.
Na brzdové ¢elisti bylo pfinytovano nové obloZeni. Byla polozena nova
podlaha z vodovzdorné pieklizky tl. 18 mm. Uvedené restauratorské
préace byly postupné provadény v dilné urcené k udrzbé sbirkovych
predmétl oboru MHD v aredlu MCK Technického muzea v Brné.

RECENZOVANE PRISPEVKY

Obr. 10 Ndlezovy stav dochovanych koster sedadel pred tryskdnim.
Pdavodni béZovy lak Autex je nejlépe patrny na ramu pod-
stavce zadni pétimistné lavice v horni Edsti snimku / Original
condition of preserved seat frames before blasting. The original
beige Autex paint is best seen on the frame of the base of the
rear five-seater bench at the top of the picture

Obr. 11 Vtéto podobé byl vle¢ny viz Jelcz PO-1 odvezen 2. prosince
2015 z ustrednich dilen Dopravniho podniku mésta Brna
In this condition, the Jelcz PO-1 trailer left the central
workshops of the Brno City Transport Company on
2 December 2015

Obr. 12 AZdo posledniho detailu presné zrestaurovany interiér
vle¢ného vozu Jelcz PO-1 na snimku z 24. brezna 2019/ The
interior of the Jelcz PO-1 trailer, precisely restored to the last
detail, pictured on 24 March, 2019
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Vzhledem k tomu, Ze uvedené prace byly dokonéeny v dostate¢ném
predstihu, mohl byt autobusovy vlecny viiz na podzim roku 2015
kratkodobé prevezen do Ustiednich dilen Dopravniho podniku mésta
Brna, kde pokracovala jeho konzervace-restaurovani polozenim pod-
lahové krytiny a montazi vnitiniho oblozeni. Jako podlahova krytina
byla zvolena podlahovina Super, $edé barvy (kat. ¢. Gumex 057419),
ve stfedni ¢asti vozu a proti vstupnim dvefim v kombinaci s ¢ernym
ryhovanym pryzovym kobercem dezénu G-6 (kat. ¢. Gumex 0568066).
Spoje podlahové krytiny byly zalistovany listami z hlinikového plechu
tl. 1,5 mm, Sitky 20 mm.

Plvodni umakartové oblozeni dolni ¢asti bocnic a zaoblenych ¢asti
stropu bylo v interiéru nahrazeno laminatovymi HPL deskami tl. 1,2 mm
z nabidky firmy RETA Pardubice, s lesklym dezénem dieva ROVERE
MONTANO ¢. 1661. Stredni ¢ast stropu opatiena vyiezy pro télesa
vnitfniho osvétleni, vétraci miizku a stropni vétraci klapku byla zho-
tovena z preklizky tapetované kozenkou Vinytol 692 odstin 2148/373
z produkce firmy Svitap Chropyné.

FINALNI KOMPLETACE RESTAUROVANEHO PRIVESU

Césteené restaurovany autobusovy pfivés Jelcz PO-1 inv. ¢ 17.06-20
byl po dokonceni restaurovani oblozeni interiéru predan zastupctiim
Technického muzea v Brné dne 30. 11. 2015 a opét prevezen zpét
do depozitaie v Brné-Retkovicich. Zde bylo pracovniky Technického
muzea v Brné zajisténo pokracovani konzervace-restaurovani tohoto
sbirkového predmétu a jeho findlni kompletace.

Sem patii na prvnim misté zaskleni ¢elnich a bo¢nich oken.V pfipadé
pfivésu Jelcz PO-1 bylo mozno vybrat celou sadu plivodnich bo¢nich
skel, ziskanych ze vsech tfi dovezenych vozu. Plvodni skla vyzadovala
rovani hornich posuvnych dilt bo¢nich oken, které bylo nezbytné
rozebrat, hlinikové profily prelestit a vymeénit pryzova tésnéni. Docho-
vala se také ohybana skla ¢elnich oken. Vyhodou je, ze skla pfedniho
izadniho cela jsou shodného tvaru a v pfipadé privés(i Jelcz se shoduji
i s autobusy Skoda 706 RTO.

Pro zaskleni oken se uplatnily specidlné tvarované pryzové profily
nasazené jednou drazkou po obvodu skla a druhou protilehlou draz-
kou do rdmu okna.

V prabéhu vice nez pul stoleti se samoziejmé u rliznych typl vozi-
del MHD pouzivalo mnoho tvart pryzovych profild, z nichZ viak Ize
stale nékolik vhodnych nalézt v katalogu firmy Gumex. K jejich vyrobé
se pouziva elastomer EPDM nebo SBR cerné barvy. Pouzity byl profil
kat. ¢. 0544 260 pro bocni okna a profil kat. ¢. 0597 005 pro okna celni,
po obvodu

zajistény rozepfenim pomoci bilého klinku kat. ¢. 0598 003. Libovolné
odlisné tvary pryzovych profild Ize bez problémd nechat zhotovit
na zakazku podle dochovaného putvodniho vzoru. Technické muzeum
v Brné v tomto sméru spolupracuje s firmou GSM Lanskroun, ktera
dodala tésnici profil po obvodu hlinikového ramu posuvné ¢asti boc-
nich oken.

Prostrednictvim firmy GMS Lanskroun bylo mozno ve Fatfe Napajedla
zajistit také vyrobu ¢ervenych vytla¢ovanych PVC profil(i z Novoplastu
¢.213,215 a 217 pouzitych ve spojeni s ozdobnymi hlinikovymi listami
jak v exteriéru, tak v interiéru pfivésu Jelcz PO-1, ale i mnoha dalsich
vozidel MHD (tramvaje T3, K2, trolejbusy Skoda 9Tr, autobusy Skoda
706 RTO a Karosa 511). Na zakazku byly ve Fatfe Napajedla zhotoveny
i atypické ozdobné PVC profily hlinikovych list zadnich naraznika.
Také restaurovani téchto hlinikovych list pfedstavuje pomérné pracné
odstranéni vrchni, korozi poskozené vrstvy hlinikd (pfipadné zbytkd
natérd) a nasledné lesténi za pouziti vhodnych past a lesticich kotouc.
Problémem je v3ak jejich casto velkd délka az nékolik metrd, coz zne-
snadnuje manipulaci s nimi. Tyto hlinikové profily vétsinou jiz nelze
nechat vyrobit na zakézku, protoze minimalni vyrobni mnozstvi
je 500 kg. Jedinou vyjimkou byla aktivita firmy Anvitrade, kterd nechala
v potfebném mnozstvi zhotovit nezbytny sortiment list pro restauro-
véni autobus(i Skoda 706 RTO a Karosa 511, ¢ehoz Technické muzeum
v Brné z ¢asti vyuzilo také v pfipadé konzervovani-restaurovani auto-
busového pfivésu Jelcz.

Vysledny dojem restaurdtorskych praci je nejvice ovlivnén preciznosti
provedeni veskerych detailll exteriéru i interiéru. K nim patii mimo
jiné zadni koncové lampy, stiesni obrysova svétla, drzak a osvétleni
linkové orientace, osvétleni SPZ a znak vyrobce na zadnim cele vozu.
Vinteriéru pak lampy stropniho osvétleni, police na zavazadla, madla,
ovladaci panel naftového topeni, montaz mechanizmu stropni vétraci
klapky i restaurované tabulky s vystraznymi napisy. Ddraz je zvlast
kladen na vnéjsiimatrikulaci vozidla, tedy provedeni evidencnich cisel
a znakll provozovatele. Zde byly hlavnim voditkem jak historické foto-
grafie, tak i pisemné poznamky olomouckého pamétnika Ing. Hirsche.
Protoze provedeni nebylo na rliznych vozech jednotné, byla zvolena
nejzdobnéjsi varianta. Evidencni ¢islo je secesni, stinované. Méstsky
znak byl proveden obtiskem, pficemz jeho grafika vychazi z odléva-
nych bronzovych znaku olomouckych autobust ze tficatych let. Znak je
doplInén vyraznym napisem,DOPRAVNI PODNIK MESTA OLOMOUCE”,
Grafické zpracovani a tisk imatrikulace pro restaurovany pfivés je dilem
pana Miroslava Burese.
VynaloZené Usili pfi nékolikaletém konzervovani-restaurovani auto-
busového pfivésu Jelcz PO-1 bylo ziroceno dosazenym vysledkem
testace historického vozidla provedené Klubovou testacni komisi Tatra
klubu Brno 31.3.2019 v depozitafi Technického muzea v Brné-Rec¢kovi-
cich. Klubova komise hodnotila historickou ptiivodnost restaurovaného
vozidla klasifikaci A3. Pismeno A znameng, ze jde o vozidlo standardni,
odpovidajici specifikaci, tak jak bylo dodéno vyrobcem (dalsi moznosti
jsou B - vozidlo dobové upravené, C - kopie nebo replika, D — upraveno
mimo obdobi, E - vyjimky). Cislice pak charakterizuje skupiny zachova-
losti — pivodnosti historického vozidla:

1 - originalni, ve stavu, v jakém bylo vyrobeno,

2 - autentické, nerestaurované, dochované ve stavu uzivani, avsak
zachované v originalni specifikaci,

3 - renovované, vozidlo zndmé identity, UpIné, nebo ¢astecné rozebrané,
repasované a znovu smontované; povoleny jsou pouze malé
odchylky od specifikace vyrobce z dlivodu nedostupnosti dilli nebo
materiall. Zpracovani musi byt provedeno co nejblize dobové
specifikaci,

4 - vozidla znovu vystavéna za pouziti dild z jednoho nebo vice vozidel
stejného typu a modelu.

Z vyse uvedeného plyne, ze zvoleny koncept konzervovani-restauro-

vani autobusového privésu Jelcz PO-1 koresponduje praveé s klasifikaci

odpovidajici bodu 3. Dalsim krokem pak bylo jeho testovani krajskou
testacni komisi k propusténi historického vozidla do silni¢niho provozu.

POUZITE MATERIALY

Vnéjsi lak autobusového vieku Jelcz PO-1

- strikaci tmel BODY 260

- stérkovy tmel BODY 250

- fedidlo BODY 720

- barva PU 260-90 RAL 7042, barva WPU 2425-90 RAL2009

- tuzidlo BODY HB

- plni¢ BODYFIL 300

- barva SELEMIX PURRAL 1015

- barva SELEMIX PUR RAL 3001

Calounéni sedadel autobusového vieku Jelcz PO-1E

- koZenka JADA v odstinech 442, 444

- gumoziné

- platno

- vafix

- molitan

- epedo

- calounické spony

Interiér autobusového vieku Jelcz PO-1E

- desky HPL 1661 Lucido 3050 x 1200 x 1,2 mm, dezén ROVERE
MONTANO

- preklizka tl. 4 mm

- kozenka Vinytol 692 odstin 2148/373

- podlahovina Super, ¢. kat GUMEX 057419

- pryzovy koberec G-6, ¢.kat GUMEX 0568066
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Obr. 13 Vrdmci prezentacni akce Prehlidka automobilové techniky
byl autobusovy privés predstaven verejnosti 26. dubna 2019
pi predvddeécich jizddch ve spojeni s autobusem Skoda 706 RTO
The Jelcz PO-1 trailer was presented to the public during
the event , Presentation of Historical Vehicles” on 26 April
2019, being attached to the Skoda 706 RTO bus and going
on demonstration rides

Restaurovany vlecny viz Jelcz byl v pomérné zachovalém stavu,
navzdory korozi vozové skiiné zplsobené dlouhodobym stanim
na volném prostranstvi. Slo patrné o vozidlo plivodné dodané Cesko-
slovenské lidové armadé, a tedy jen vyjimecné provozované.

Po dokonceni pravé probihajiciho restaurovani autobusu Jelcz 272MEX
s nim pfivés Jelcz PO-1 vytvofi soupravu dokumentujici ve sbirce Tech-
nického muzea v Brné provoz takovychto vozidel ve vefejné hromadné
dopravé CSSR ve druhé poloviné sedmdesatych let dvacatého stoleti
avzajemnou vyrobni a technologickou kooperaci zemi tehdejsi RVHP.

PODEKOVANI

Ndroc¢né konzervovani-restaurovani autobusového privésu Jelcz PO-1
bylo mozné uskute¢nit diky podpore Ministerstva kultury CR, které na
projekt pfispélo prostfednictvim ucelové dotace z programu ISO/D-c
v roce 2015. Stejné tak je nezbytné ocenit nezmérné Gsili konzerva-
tort i dobrovolnych spolupracovnikd Technického muzea v Brné, ktefi
se na prabéhu restauratorského zasahu pribézné podileli.

Recenzovany odborny ¢lanek vznikl na zékladé institucionalni podpory
dlouhodobého koncep¢niho rozvoje vyzkumné organizace Technické
muzeum v Brné, poskytované Ministerstvem kultury CR.

RECENZOVANE PRISPEVKY
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