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VETERAN ANEB CO S Nim?

RECENZOVANE PRISPEVKY

POSOUZENI PRISTUPU K UCHOVANI

HISTORICKEHO VOZIDLA

Martin Mrazek e Sylvie Zouharova Dykova

Technické muzeum v Brné

Ing. Martin Mréazek, PhD., v souc¢asné dobé pracuje v Metodickém
centru konzervace Technického muzea v Brné jako vedouci Kovoli-
tecké experimentalni dilny a Oddéleni konzervace a restaurovani.
Dlouhodobé se vénuje konzervaci a restaurovani kov(, historickych
vozidel a ochrané kulturniho dédictvi pred pozary.
(mrazek@tmbrno.cz)

Prispévek shrnuje parametry posuzovani historickych vozidel v kontextu
muzejnich sbirek. V této souvislosti jsou uvedeny moznosti rozsahu
piipustnych konzervatorsko-restauratorskych postupl a renovacnich
praci v navaznosti na platnou legislativu tykajici se muzejnich sbirek,
pamatek a provozovéni historickych vozidel na silni¢nich komunikacich.
Pozornost je vénovana téz etickym standard(im, které jsou formulovany
v ramci Turinské charty, specifikujici miru moznych zasaht do his-
torického vozidla. Doplnény jsou dvé pripadové studie, na kterych
je demonstrovén odlisny koncept uchovani a vyuzivani historickych
vozll ze sbirky Technického muzea v Brné. Jednak je to stabilizace
plGvodniho stavu vozu s maximalni mirou zachovani autentickych
dilti, dale pak zajisténi technické zplsobilosti a uvedeni vozu do pro-
vozuschopného stavu.

Klicova slova: historické vozidlo, veteran, Turinska charta, kodex FIVA,
konzervovani-restaurovani, renovace, muzejni sbirka

AN OLD TIMER - WHAT TO DO ABOUT IT? ASSESSMENT OF THE
APPROACH TO HISTORIC VEHICLE PRESERVATION

The paper summarizes parameters for the assessment of historic
vehicles within the context of museum collections. In this respect,
the scope of permissible conservation and restoration procedures
and renovation works is presented in relation to the current laws
regarding museum collections, cultural heritage and operation of
historic vehicles on the roads. Attention is also paid to the ethical
standards formulated within the framework of the Charter of Turin
which specify the extent of possible interventions in a historic vehicle.
Two case studies are included to demonstrate the different concept
of preservation and use of historic vehicles from within the collection
of the Technical Museum in Brno. Firstly, it is the stabilization of the
original condition of the car with the maximum degree of preservation
of authentic parts, and secondly, putting the car into working condition
and getting an approval for its operation.

Key words: historic vehicle, old timer, Charter of Turin, FIVA Technical
Code, conservation-restoration, renovation, museum collection

HISTORICKE VOZIDLO - DEFINICE A ZAVAZNE DOKUMENTY

Historicka vozidla (dale jen HV) jsou dokladem technického pokroku
arozvoje nasi spole¢nosti, a proto jsou i dilezitou soucasti kulturniho
dédictvi.V piipadé historie znacek vozii vyrabénych na ¢eském tzemi
zvlasté vnimame jejich vyznam i jako reprezentantl nasich tradi¢nich
technickych dovednosti a inovacnich inzenyrskych schopnosti.Vtomto
kontextu se tedy snazime uchovavat hmotné i nehmotné prvky
z minulosti vozidla jako pfinos sou¢asnym a budoucim generacim.
Historické vozidlo je definovano dle mezindrodniho Kodexu FIVA 2010’
jako mechanicky pohdnéné silni¢ni vozidlo minimalné 30 let staré,
které je uchovavano a udrzovano v historicky vérném stavu a neni
vyuzivano ke kazdodenni prepravé. Stejné tak uvadéji ceské predpisy,
ze ,historické vozidlo nelze provozovat na pozemnich komunikacich
za Ucelem podnikani a bézného denniho uzivani pro vlastni potreby”?
Pokud je historické vozidlo soucasti sbirky muzea ¢i jiné pravnické
nebo fyzické osoby, kterd je registrovand v Centralni evidenci sbirek
MK CR, je nutné s nim nakladat dle zakona o ochrané sbirek muzejni
povahy a 0 zméné nékterych dalsich zékon( ¢. 122/2000 Sb. a dalsich
souvisejicich predpist.®> Ve smyslu tohoto zakona jsou sbirkové pred-
méty konzervovavany a restaurovany, je-li to treba k jejich trvalému
uchovani. Pfistupy ke konzervovani-restaurovani jsou vymezeny etic-
kymi zasadami,* pficemz podléhaji obecné piisnym pozadavkim
na vzdélani a zkusenosti kvalifikovanych pracovnikd. V piipadé pred-
métl se statutem kulturni nebo narodni kulturni pamatky jsou tyto
kvalifikacni pozadavky dany zakonem o statni pamatkové péci
¢. 20/1987 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisl. Uvedeny legislativni
ramec jednozna¢né vymezuje povinnosti vlastnikd a spravcli histo-
rickych vozidel véetné moznosti jejich vyuzivani. Uzite¢nym ndvodem
a doporucenim pro péci o historicka vozidla je potom Turinska charta
z roku 2013,° kterd specifikuje pfipustny rozsah provadénych Gprav,
renovaci a konzervatorsko-restauratorskych zasaht v souladu s etic-
kymi pravidly ptizpGsobenymitomuto segmentu kulturniho dédictvi.
V nédvaznosti na jmenované dokumenty by mél byt veden vlastni kon-
cept uchovani a zhodnoceni historického vozidla (déle jen HV) — od jeho
nabyti, posouzeni stavu zachovéni a stanoveni rozsahu o3etieni vzhledem
k predem odsouhlasenému ucelu uzivani. Rozhodovaci proces k rozsahu
osetreni je dale popsan a komentovan na zakladé dlouholeté praxe péce
o historicka osobni vozidla ze sbirky Technického muzea v Brné.
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KONCEPT UCHOVANI A ZHODNOCENI HV

Zpisob nabyti - nalez, vyména, nakup, dédictvi, dar

Majitelem historického vozidla (HV) se mUze v daném okamziku stat
kazdy. Dfive byla pomérné béznym mistem nalez{ historickych vozidel
napfiklad stard nebo dlouho neobydlend zemédélskd staveni, sklepy,
skladovaci prostory a pady. Jsou rovnéz znamy pripady nélezu vozidla
pod hromadou uhli nebo segmentl a nahradnich dilt zazdénych
v obytnych prostorach, zakopanych v zemi apod. Dnes jiz jsou takové
pripady spise ojedinélé. Dalsi moznosti, jak ziskat HV, je napfiklad
vyménou za pfedmét z jiné sbératelské oblasti.

V pfipadé cileného nakupu je dllezité, zda se jedna o zkuseného
Lveteranistu” s jasnym cilem nebo laika/zac¢4tecnika. V posledni dobé
se mnozi nakupy vozidel jako investice bez jakéhokoli vztahu k his-
torickym vozidldm. Slouzi pouze jako dobfe uloZené penize, protoze
se da predpokladat, ze ceny uz nikdy nizsi nebudou.

V mnohych pfipadech dochazi k nabyti historického vozidla v rdmci
dédického vyporadani po sbérateli-veteranistovi. Velmi podobny
je pfipad daru k Zivotnimu jubileu ¢i rodinné udalosti (svatba, naro-
zeni apod.). Vsechny moznosti nabyti historického vozidla nas vsak
nutné vedou k dalSimu dulezitému kroku - rozhodnuti o zplsobu
jeho nasledného uzivani.

V neposledni fadé je nutné zdiiraznit vztah k HV v souvislosti s pfistu-
pem zaméstnancl sbirkotvornych instituci (kuratord, restaurator(,
konzervator(), ktery musi byt predevsim profesiondlni a v souladu
s vy$e uvedenou muzejni a pamatkovou legislativou. Na rozdil od sou-
kromych vlastnikd by mél preferovat ddraz na autenticitu a originalni
zpracovani.

Vstupni posouzeni
Vétsinu veterant ziskavaji sbératelé a lidé, pro néz je historie moto-
rismu zivotnim koni¢kem. MUze ale nastat vyse popsany pfipad, kdy
se majitelem stane bézny obcan. V takovém piipadé pak mohou pro-
vést vlastnikovi odborné posouzeni stavu HV napfiklad:
e soudniznalci z oboru,
e odborni pracovnici - kurétofi sbirek historickych vozidel renomova-
nych instituci,
e konzervatori-restauratori z oblasti ochrany technickych pamatek,
renomovani sbératelé a provozovatelé HY,
e (Clenové veteran klub( ¢i znackovych klubd motoristické historie,
napiiklad Tatra klub, Auto Z klub, Veteran Car Club Praha apod.
To je pouze stru¢ny vycet téch, ktefi jsou schopni uvést neznalého
majitele do problematiky historickych vozidel. Dilezitym faktorem
by méla byt konzultace a respekt nazor( vsech zainteresovanych.
Vysledkem je rozhodnuti o dalSim postupu.
Pro kvalifikovany nazor a kone¢né rozhodnuti je zdsadni urcit co nej-
presnéji pivod vozidla. Autenti¢nost zkoumaného predmétu je nutné
ovéfit historickym prizkumem.
Dle Manualu pro testovani dle Kodexu FIVA® je hlavnim nositelem
totoznosti a historie vozidla podvozek, rdm nebo samonosna karo-
serie. Dale je nutné zjistit vyrobce, provenienci, popi. mésto, znacku,
model, typ, identifikacni ¢islo a rok vyroby. K identifikaci vozidla ¢asto
pomohou zachované doklady, at uz platné, ¢i propadlé. V pfipadé
pamétovych instituci je povinnosti zpracovat eviden¢ni zdznam
ke kazdému sbirkovému pfedmétu, jehoz obsahem by mély byt i vyse
zminéné parametry (ty zpracovava vétsinou odborny pracovnik —
kurator). Pti ndvrhu dalsiho postupu hraje velkou roli stav opotiebeni
a poskozeni hlavnich montaznich skupin v zavislosti na bezpe¢ném
provozovani HV, viz kap. Stabilizace stavajiciho stavu. Znac¢ny vliv
na rozhodovani ma i celkové cenova naro¢nost, at uz samotného
zasahu nebo nasledného aktivniho provozovani vozidla.
Rozhodnuti o ndsledném vyuzivdani HV
Majitel ¢i povérena osoba opravnénd jednat za majitele musi na
zakladé ziskanych informaci o pfedmétu rozhodnout, jak bude s HV
nakladano v budoucnosti a za jakym Gcelem bude vyuzivédno. Postoj
a vztah k historickym vozidldm, resp. k veteranskému motosportu,
se v pribéhu ¢asu méni. Zvlasté v soucasnych podminkach, kdy jsou
stale vice feseny otazky environmentalniho a ekonomického dopadu
provozu historickych automobilti a jejich role v moderni spole¢nosti.’
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Nicméné stale musime vychdazet z vyse uvedenych legislativnich norem
a platnych doporuceni, ze kterych vyplyvaji v zdsadé tyto moznosti
vyuzivani HV:

o nakladani s HV (jako sbirkovy pfedmét nebo pamatka) se fidi
sbirkovym nebo pamatkovym zdkonem - potom jej Ize vyuzivat
jen k zdkonem danym ucellim, tj. pro védecké a studijni ucely
vcetné zpfistupriovani formou vystav a doprovodnych akci,

e v ostatnich pripadech o zplsobu vyuZivani HV rozhoduje majitel
¢i povéreny spravce.

Do obou variant se v praxi promitd i dalsi aspekt urcujici zplsob

vyuzivani HV a tim je stanoveni pfipustné urovné zasahu do vozidla

a zejména rozhodnuti, zda HV bude uvedeno do provozuschopného

stavu. V tomto bodé mohou byt muzejni pfistupy odlisné od klubo-

vych ¢i soukromych majitelG-veteranistd. Z tohoto divodu jsou dale
uvedeny moznosti osetieni a celkové péce o HV.

Osetreni historického vozidla - mira zasaht

UlozZeni bez zdsahu

V ptipadé rozhodnuti majitele ulozit HV bez zasahu do vice ¢i méné
vhodného prostredi se jedna o nevhodny postup z dlivodu absence
alespon zékladnich tkon preventivni ¢i aktivni konzervace vedouci
ke zpomaleni nebo zastaveni probihajicich degradacnich procest.
K tomu dochazi v pfipadech, Ze HV je pouze investi¢ni komodita
nového majitele bez vztahu ke kulturnimu dédictvi z oblasti motoro-
vych vozidel. To se netyka sbirkotvornych instituci, kde musi byt vzdy
zajisténa ochrana, osetfeni a vhodné ulozeni.

Stabilizace stdvajiciho stavu
V pfipadé rozhodnuti o uloZzeni HV v ndlezovém stavu do doby dalsSiho
uzivani je nutné v prvni radé zajistit zpomaleni ¢i zastaveni degradac-
nich procest prostrednictvim vhodného ulozného prostoru. Vétsina
HV je konstrukéné slozena z kov(, mnohdy dieva, usné, textilu, skla,
gumy, plastli apod., coz situaci komplikuje. Nasledovat by mély dalsi
kroky konzervace pro jednotlivé druhy material(i dle doporucenych
zasad a postupU. Déje se tak v pfipadé, ze instituce nebo jiny majitel
HV uvazuje o nasledném zprovoznéni a ma odpovidajici povédomi
o degradacnich procesech plsobicich na HV v zavislosti na case.
Zasadni je tedy v této fazi nalezeni odpovidajiciho tlozného prostoru
¢i depozitare (obr. 1).
Z muzejniho hlediska nelze o¢ekavat ulozenim HV v idealnim prostredi,
které je dano minimalni fluktuaci teploty a relativni vihkosti vzduchu
v doporucenych intervalech pro multimaterialové pfedméty kultur-
niho dédictvi. Téchto doporuéenych hodnot Ize v objektech uréenych
pro uloZeni HV (vétsinou nevytapénych halach) jen stézi dosahnout.
Pozornost je tieba zaméfit na zajisténi téchto zakladnich opatieni:
e ochrana proti povétrnostnim vliviim,
e relativni vihkost vzduchu pod 70 %,
e odstranénizbytkd starého paliva — obsahuje vodu, koroduje nadrz
a palivovy systém,

Obr. 1 Ukdzka vhodného ulozeni historickych vozidel ze sbirky
Technického muzea v Brné v temperovaném depozitdri
An example of appropriate storage of historic vehicles from
the collection of the Technical Museum in Brno in a mildly
heated depository
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e v pfipadé vodou chlazeného motoru — vypustit staré chladivo,
nahradit roztokem s pfisadou inhibitoru,

e zkontrolovat plivodni olejovou napli motoru, filtr, zda neobsahuje
vodu,

e v pfipadé, Ze Ize motor protocit, stfiknout do valcl pfiméfenou
davku motorového oleje, aby se vytvofil na sténach vélcu film,
demontaz akumulatoru,
vypusténi brzdového systému a nahrazeni cervenou kapalinou,
ktera neabsorbuje vodu,
kontrola a regulace biologickych sklidct jak dieva, tak textilu,
gumy udrzovat na pfedepsaném tlaku, povrch osetfit napfiklad
glycerolem proti degradaci povrchu,

e napravy podlozit, aby nedochdazelo k deformaci pneumatik,
zamezit pfimému plsobeni slune¢niho zareni - UV degradaci
barev a laka.

Zprovoznéni ve stdvajicim stavu - ¢dstecnd oprava

Na zakladé detailniho prizkumu je nutné provést financni rozvahu.

Narocnost dil¢ich zasah(l je vysoka a zkusenych specializovanych

odbornikll je v soucasné dobé jen velmi malo. Existuji renomované

firmy a mensi soukromé dilny, které jsou vsak velmi vytizené.

V piipadé provozovéani HV ve stavajicim stavu je tfeba znat zejména

stupen poskozeni hlavnich montaznich skupin:

e podvozek - rdm, brzdy, ulozeni kol, fizeni, pérovani a tlumice,

e karoserie — samonosna (plechovd), kombinovana (dfevo - plech -
duroplast),

e motor - funk¢nost a spolehlivost, tniky maziva a chladiva, koufivost.

V pfipadé vozidla schopného provozu je dulezité zohlednit dobové

Upravy a opravy. Jedna se zejména o pouziti nahradnich dil(i z novéj-

sich typu vozidel, vymény agregatu, karburatord, spinacich skiinék,

doplnéni povinnych zrcatek, signalizacnich svétel apod. Tyto Upravy

jsou nedilnou soucasti Zivotopisu kazdého provozovaného stroje

aje na posouzeni odbornika ve spolupraci s majitelem, zda je dalezité

tento stav ve vztahu k historii daného predmétu zachovat, ¢i nikoli.

Renovace - oprava

Rozhodnuti o celkové renovaci historického vozidla je spojeno s poza-
davkem na uvedeni vozidla do provozuschopného stavu. Cilem je tedy
ziskat technickou zpuUsobilost pro provoz na pozemnich komunikacich.
Za timto Ucelem je nutné podrobit HV zakonnému testovani, které
se skladd ze dvou urovni. Prvni ¢ast testovani je klubové testovani
historickych vozidel, pfi kterém se kontroluje historicka plvodnost
vozidla. Druhou ¢&asti je krajskou testovaci komisi, ktera kontroluje
technickou zpUsobilost historického vozidla k provozu na pozemnich
komunikacich, pficemz se kontroluje stav: predni a zadni napravy,
funkénosti fizeni, funkénosti osvétleni, funk¢nosti brzd, karoserie,
ramu, upevnéni motoru, stav vyfukového potrubi a tlumicd, upev-
néni sedacek, prihlednosti pfednich a boc¢nich oken v prostoru
ufidice, opotrebeni pneumatik, funkénosti bezpecnostnich pasq, je-li
jimi automobil vybaven.?

Je ziejmé, ze pozadavky na technickou zpusobilost HV musi jit ruku
v ruce se znalosti celkové finan¢ni naro¢nosti planovanych oprav. Nejde
jen o samotny zésah na vozidle, ale i jeho nasledné ulozeni a provozo-
vani. Jestlize nebude renovaci provadét specializovana firma formou
kompletni dodavky, je dllezitym krokem nalezeni mista pro zasah, ktery
je vétsinou dlouhodoby. Vlastni renovace vyzaduje urcity stupen zna-
losti, zkusenosti a velkou miru zru¢nosti. Demontaz hlavnich skupin,
podskupin i detaild je dobré provadét v jednom prostoru z divodu
systematizace ukladani dilCi a souc¢astek. Pfi renovaci historického vozidla
je tfeba prednostné pouzit historicky vérné materialy, pracovni postupy
atechnologie. Vyjimkou mohou byt pfipady, kdy to neni mozné z dlivodd
jejich nedostupnosti nebo bezpecnostnich ¢i legislativnich ddvodd.

Pfi renovaci jednotlivych dilC a sou¢astek musime dbat na volbu
vhodné technologie. Minimalizovat abrazivni postupy s velkym
ubranim materiélu, jako je tryskani a brouseni povrchd, zvlasté jako
podklad pod chromované ¢asti. Pri vSech dilcich zasazich je tfeba
se vyvarovat chybné ¢i nepiesné vyrobenych replik ndhradnich dild
zejména od zahrani¢nich vyrobcUl. V nékterych ptipadech, prevazné
u soukromych majiteld,® Ize nahradit plvodni funkéni dily technolo-
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gicky pokrocilejsimi. Jedna se vétsinou o vyménu labyrintu za gufero,
osinek za ferodo nebo jiny materiadl bez azbestu, grafitovy krouzek
za spojkové lozisko, mechanické relé za elektronické, mineralni oleje
za syntetiku apod. Pii vyrobé replik je nutno dodrzet nejen velikost,
rozmér, ale i material a druh povrchové Gpravy. Neni piipustné pouziti
neplvodnich material(i néhradnich dild jako naptiklad nerezovy spo-
jovaci materidl, plast apod. Stejné tak je chybné pouziti neplivodniho
spojovaciho materialu, zejména vrutl s kfizovou hlavou, matic M8
na kli¢ cislo 13, plastového ¢i jiného neplvodniho materidlu. Jakakoli
vyménéna plvodni soucastka nebo spojovaci material by mély byt
oznaceny v souladu s Turinskou chartou. Pouziti plivodnich materi-
ala je obtizné zejména v pripadé tmel(, barev, textilii a calounickych
potieb. Problematikou barev, lak( a tmell se v souc¢asné dobé zabyva
Gundula Tutt'® a firma Omnia Restoration ve Freiburgu.

Specializované druhy zésahu, jako jsou generalni oprava motoru, kone¢na
povrchova Uprava a ¢alounéni, je vétsinou tfeba zadat renomovanym
firmam. Samotna kompletace a dokonc¢ovani je dlouhodoby proces vyza-
dujici velkou miru znalosti, Sikovnost a peclivost. Prvni vyjizdka je nepo-
psatelnou odménou za nespocet hodin peclivé prace, nervi a roz¢ilovani.
O penézich neni radno ani mluvit. A to nejen kvali celkové ¢astce, ale také
kvili podstatnému rozdilu mezi pdvodni rozvahou a finaIni skutecnosti.

Restaurovdni

Doporuceni restaurovat vozidlo doprovézi rozhodnuti ho v budoucnu
neprovozovat v plné mite.

Tento zpUsob je vhodny napfiklad pro potieby pamétovych instituci,
kdy je mozné vozidlo prezentovat ve funkénim stavu mimo verejné
komunikace (naptiklad v uzavieném areélu) a neni tak nutné, aby HV
proslo viemi stupni testaci dle FIVA, a nemusi byt zafazeno do regis-
tru historickych vozidel. Vozidlo je nicméné rovnéz mozné ponechat
v puvodnim stavu a uvést jej pouze do provozuschopného stavu.
Dal$im moznym krokem je napfiiklad rozhodnuti nahradit vsechny
nepuvodni prvky disledné plvodnimi a ponechat vozidlo ve stavu po
dobovych Upravéch tak, jak se zachovalo. Vozidlo by tak dle kodexu
FIVA odpovidalo kategorii B — dobové upravené. Nebo je mozné
nahradit vsechny neplvodni dily disledné pdvodnimi a uvést vozidlo
do stavu plvodniho (vyrobniho - tak jak bylo uvedeno na trh), ¢imz
by HV odpovidalo kategorii A - standardni."

Omezené Ize provérit funkénost agregétd protocenim motoru a vech
uloZeni, aby se obnovil mazaci film a nedochazelo ke korozi na sty¢nych
bodech, naptiklad lozisek. V téchto pfipadech neni nutné, aby vozi-
dlo bylo celkové v dobré kondici. V pribéhu restauratorského zasahu
by méla dominovat snaha zachovat maximum vsech plvodnich mate-
ridlt z dlvodu jejich nenahraditelné vypovédni hodnoty. Zachované
puvodni textilie a laky povrchovych Gprav jsou nedocenitelnym zdrojem
informaci jak o technologii jejich vyroby, tak o zptsobu pouziti, ¢alou-
nickych technikach, tmeleni, brouseni, nanaseni barev apod. V pfipadé
hlavnich montaznich skupin je tfeba zachovat véechny dily a soucastky,
véetné spojovaciho materidlu, a to i v pfipadé jejich poskozeni nebo
povrchového naruseni.To plati zvlasté u pneumatik, hadic, brzd a jejich
obloZeni, ulozeni kol, fizeni, pérovani a tlumicd. Velkou komplikaci
u starsich voz(li je kombinace dieva a kovu. Karoserie HV (zejména dre-
véna konstrukce, tzv. vydieva) je vétsinou natolik poskozena, Ze byva
jednim z hlavnich dlivodu, pro¢ neptistoupit k celkové renovaci a zpro-
voznéni. Motor a ostatni agregaty nebyvaji problematickymi dily a jsou
pomérné snadno opravitelné do plvodniho stavu.

Nejdllezitéjsim krokem je osetfeni kovovych dil(i proti korozi, odstra-
néni necistot, zakonzervovani do mozné miry prezentace s patfi¢cnym
komentafem. Dievéné dily je nutno o3etfit proti plisni a biologickému
napadeni biocidnimi ldtkami a zpevnit napusténim pryskyfici na bazi
akrylatu. Ostatni organické materialy, jako je usen a textil, je tfeba
sanovat odpovidajicimi prostiedky. Vysledkem by mél byt kulturni
statek s maximalni vypovédni hodnotou a autenti¢nosti. Soucasné
by mél byt v(iz oSetien a ulozen tak, aby se zabranilo jeho dalsi postupné
degradaci pfipadné aby byla v co nejvétsi mife zpomalena. Tim se HV
stane neocenitelnym zdrojem informaci k dal$imu studiu plvod-
nich vyrobnich technologii a postupd, vcetné pouzitych materialG.
Finan¢ni ndro¢nost zasahu je nesrovnatelné nizsi nez v piipadé celko-
vého zprovoznéni, ale z pohledu informacniho zdroje je nezméfitelna.
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Dokumentace

Nedilnou soucasti viech zasahtl na HV ¢i jejich segmentech by méla byt
podrobna dokumentace. Sklada se z popisu technologickych postupt,
pouzitych materidlG, zpGsobu povrchovych Uprav, pracovnich naplni,
konzervacnich prostiedkd, popft. chemikalii. Tyto informace slouzi
v pripadé zmény majitele ke kontinuité kvalitni ochrany a péce
o HV.V pripadé stadtem nebo tzemnimi samospravnymi celky fizenych
sbirkotvornych instituci je povinnosti zapis do Centréini evidence
sbirek (CES MK CR). Jak bylo uvedeno v Gvodni kapitole pfispévku,
zakladni povinnosti je potom zajistit osetfeni sbirkového predmétu -
HV. Standardné se postupuje tak, Ze na zdkladé prizkumu a rozhod-
nuti o zplsobu nasledného vyuzivani predmétu se nejprve zpracuje
konzervétorsko-restauratorsky zamér. Tato povinnost viak neplati
pro soukromého majitele (resp. HV nezafazena v CES MK CR). Zavér
obsahuje historicky prizkum a popis vsech planovanych cinnosti
a technologii v¢etné pouzitych material(. Dodrzeni stanovenych krité-
rif a postupu je doloZzeno popisem zasahu v konzervatorsko-restaura-
torské dokumentaci v souladu s citovanou Turinskou chartou, vyména
jednotlivych soucéstek véetné spojovaciho materidlu a pouziti novych
dilti, podrobna fotodokumentace postupu a detailt zasahu. Fotografie
markantd mudze byt rozhodujicim faktorem o plvodu dild ¢i soucastek
pfi sporech o vlastnictvi, napfiklad v pfipadé kradeze. PInovypovédni
fotografie by méla obsahovat méfitko a barevnou skélu.

PRIPADOVE STUDIE

Pro porovnani zde uvadime pfiklady dvou moznych konceptt ucho-
vani a zhodnoceni HV na zdkladé posouzeni jejich vstupniho stavu,
které vychdzeji z muzejni praxe.

WIKOV 35 limuzina

Vozidlo znacky Wikov 35 vyr. ¢. 698 bylo vyrobeno ve firmé Wichterle
a Kovarik (Wikov) v Prostéjové v roce 1933. Jedna se o Sestimistnou
limuzinu s dochovanou oddélovaci pfepazkou, kterou pohani fadovy
Ctyivalcovy motor s rozvodem OHC o obsahu 1743 ccm. Automobil byl
v provozu az do 70. let 20. stoleti. Viz byl ponechan ve stavu, v jakém
dojezdil. Podvozek je opatien Cislem 698, které odpovida typu 35. Nic-
méné vozidlo je zajimavé rovnéz typem pouzité masky, kterd odpovida
jizmladsimu typu Wikov 40. Podle zpracovani je pravdépodobné, ze se
jedna o tovarni Upravu po néjaké opravé vozu. Podle provedeni masky
vozu odpovidé roku 1935, coz je jedna z poslednich modelovych fad.
Automobil byl ziskdn do sbirky od soukromého sbératele, ktery na
ném neproved| zadné Gpravy.Vozidlo je dlouhodobé nepojizdné. Viz
vsak neni ve stavu, kdy by se nedal ¢astecné po Upravach provozovat.
Vozidlo nema platné doklady o zpUsobilosti k provozu na pozemnich
komunikacich, ale do sbirky byl ziskdn pdvodni Technicky prikaz.
Soudni znalec zaradil Wikov 35 dle klasifikace FIVA do typu A - stan-
dardni, skupina 2 - autentické, kategorie - tfida D (Post Vintage).'? Vozi-
dlo je ulozeno v depozitaFi Technického muzea v Brné — Re¢kovicich.
Motor, prevodovka a diferencial: Bez zjevného poskozeni, vile
na rozvodech minimalni, pfedchozim majitelem byla provedena
stredni oprava. Motor nebyl nastartovan, ale jevi se schopen provozu.
Napln neobsahuje vodu, v pfipadé provozovani je nutna vyména.
Motor nevykazuje vyrazny unik oleje.

Prevodovka, diferencial: Bez mechanického poskozeni, bez velkého
uniku oleje, nezkouseno, jevi se schopné provozu. Aby bylo mozné
provozovani, je nutna vymeéna naplini.

Podvozek: Pomérné zachovaly, brzdy nebyly zkouseny. Mechanické
&asti, jako Cepy, tlumice, mechanismy brzd, fizeni jsou bez zjevného
poskozeni, vile odpovida stéfi vozidla. Pfed piipadnym provozovanim
je nutné jej namazat a zkontrolovat.

Elektroinstalace a vybava: Elektroinstalace velmi poskozena, je nutné
ji nahradit oplétanou kabelazi (elektroinstalaci odpovidajici dobovému
provedeni), doplnit elektro vyzbroj dle pdvodni dokumentace (zadni svétla
nejsou shodného typu, vnitini osvétleni chybi). Ve voze neni akumulétor.
Pristrojova deska: Osazeni plvodni, poskozend vlhkosti. Nutno
zakonzervovat, pfipadné zaradit novou desku dle plvodnich mate-
rial{. Jsou zde neplivodni tfasné.

RECENZOVANE PRISPEVKY

Obr.2 Celkovy pohled, Wikov 35 limuzina / General view, Wikov 35
limousine

Obr. 3 Pohled na predni ndpravu a tlumic / View of the front axle
and shock absorber

Obr. 4 Motor a plvodni karburdtor / Engine and original carburettor

Obr. 5 Pristrojovd deska a interiér pfedni &dsti / Car dashboard and
front interior
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Obr. 6 Detail poskozeni laku / Detail of damage in the car paint

Obr.8  Zadni &dst vozu a svétla/ Rear of the car and lights

il

Obr. 10 Prednindraznik / Front bumper

Karoserie: pdvodni, stav vydievy pro vystavni Ucely uspokojivy.
Oplechovani v dochovaném stavu nevyzaduje velky zasah. Mozné
po zakonzervovani ponechat ve stavajicim stavu. V kazdém pfipadé
je nutno vyztuzit namahané nosné ¢asti dievéného ramu.

Strecha: poskozena plsobenim povétrnostnich vliva. Cast pdvodné
zakryta kozenkou (fabrikoid), posléze byly, pravdépodobné predcho-
zim majitelem, poskozené zbytky odstranény. Nutné nové zatésnit
a rekonstruovat tzv. strechovici pti dodrzeni pivodnich materiald.
Povrchové upravy a lak: Pii optickém prozkoumani pusobi jako
plvodni, dobové opravovany. Pro ovéreni autenticity laku je nutné
odebrat vzorky a provést analyzu zachovanych lakd. Pro zachovani ori-
ginality nutné zakonzervovat a ¢aste¢né opravit. Dochazi k odlupovéni
vrstev, k vykyvim teplot a vlhkosti, proto bude v budoucnu stéle vice
degradovat. V pfipadé zachovani v ptvodnim stavu je nutno reverzibilné
zakonzervovat, pro provozovani zastavit jeho poskozeni a zaretusovat.

RECENZOVANE PRISPEVKY

Obr.7  Nedokonceny zdsah do konstrukce stfechy / Unfinished
intervention in the roof structure

Obr.9  Okrasné listy / Decorative mouldings

Obr. 11 Calounéni dvefi/ Door upholstery

Pomoci FTIR spektrometrie byl proveden priizkum lakovych vrstev cer-
vené a cerné barvy. Bylo zjisténo, Ze jejich chemické sloZeni je stejné
ajde tedy o lak na bazi alkydovych pryskyfic. Vrstva zakladového nétéru
vzhledem k velkému obsahu plniv nebyla identifikovana. Na rezervnim
kole a levém A sloupku byly nalezeny zbytky natér(, které byly na bézi
nitrocelulézy. Z toho Ize soudit, ze automobil byl ziejmé cely prelakovan.
Listy: vnéjsi listy jsou plivodni, pfedni kratké ziejmé pfi vyméné chla-
dice a masky z jiného vozu stejného typu (lehce odlisny tvar profilu).
Chromované dily karoserie vnéjsi: Dily narazniku a dekoracni listy jsou
napadeny stfedni korozi, je nutné je zakonzervovat.

Chromované, niklované dily interiéru jsou poskozeny stredni korozi,
nékteré chybi, stavajici je nutné zakonzervovat, chybéjici doplnit pro
ilustraci v ptipadé vystaveni, funk¢ni pro provozovani.

Vnitini dfevéné prvky jsou poskozeny vlhkosti, je mozné je nechat
v puvodnim stavu, osetfit, popfipadé napustit vhodnym lakem.
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RECENZOVANE PRISPEVKY

Obr. 12 Interiér zadni Edsti / Rear interior

Vnitini pfepazka: poskozena, chybi sklo véetné aretace. Chybi madlo
pro nastoupeni zadnich cestujicich.

Calounéni: v tomto voze je pomérné unikatné zachovéano ¢alounéni,
nebot v predni ¢asti urcené pro Soféry-fidice je calounéni sedadel
provedeno méné honosnym materidlem (manchestrem) bez ozdob,
zatimco v zadni ¢asti je materidl kvalitnéjsi, vytkavany a doplnény
ozdobnymi prymky a paspulemi. Odliseni prostor prostiednictvim
materialu bylo typické pro luxusni limuziny a byva vétsinou prvni
véci, kterd nendvratné mizi pfi neodbornych zasazich a renovacich.
V soucasné dobé je velmi malo dochovanych voz(, kde by bylo respek-
tovédno oddéleni/odliSeni prostor prostfednictvim pouziti odlisného
textilniho materidlu. Zadni ¢ast vozu ma jesté prvky pdvodniho ¢alou-
néni, ale kvlli Spatnému stavu stfechy doslo k velkému poskozeni pod-
hledu a celkové celého ¢alounéni.V zadni ¢asti je poskozeno natolik,
Ze jeho obnoveni bude velmi obtizné.

Na zékladé provedeného prizkumu byly stanoveny mozné postupy
nasledného osetieni a vyuZziti této historicky cenné limuziny.

Restaurovdni a uvedeni HV do provozuschopného stavu
Zprovoznéni vozidla, v¢etné zaneseni do registru historickych vozidel.
Zrenovovat cely viiz dle plvodnich postupd a materidlQ. Historicky
prazkum, v¢etné analyz materialG a lak. Kompletni generalni oprava
motoru, pfevodovky a viech ¢asti podvozku a brzd. Vyména nosnych
dievénych &asti rdmu karoserie. Doplnéni chybéjicich soucasti inte-
riéru, oprava Calounéni a sedadel. Doplnéni chybéjicich ¢i poskoze-
nych povrchovych Uprav a lakd. Doretusovani a konzervace karoserie.
Provedeni kompletni dokumentace celého zasahu. Caste¢na ztrata
historické hodnoty a identity.

Predpokladané néklady cini cca 2,5-3 mil. K¢.

Zprovoznéni ve stdvajicim stavu - édstecnd oprava

Umozni provoz bez registrace na uzavienych tratich a aredlech.
Renovace zakladnich soucésti podvozku, odpruzeni, brzd a fizeni.
Promazéni a pfipadné odstranéni viili. Fixace nosnych ¢ésti karoserie,
zpevnéni ramu a konstrukci dvefi, véetné uvolnénych sloupkd. Zapo-
jeni nové elektroinstalace za pouziti replik, opatfenych textilni vrstvou,
s moznosti — motor, pfevodovka diferencial, doplnéni dilt do plavod-
niho stavu. Zaretusovani lakovanych dild. Konzervace chromovych
a niklovych povrchd. Oprava ¢alounéni, nova stiecha. Osetfeni inte-
riéru — drevo atd. Oprava skla prepazky a jeho aretace, dopInéni chy-
béjiciho madla, odstranéni neptvodnich tfasni a osetfeni povrchu
pristrojové desky. Vozidlo by bylo ¢aste¢né pojizdné dle moznosti
a stavu motoru. Celkové oseteni vozu pripravky na zastaveni koroze.
Zachovani velké vétsiny pGvodnich dild, povrchd a ¢alounéni.
Predpokladané naklady ¢ini cca 1,5 mil. K¢.

Obr. 13 Detail calounéni seddku / Detail of seat upholstery

Stabilizace stdvajiciho stavu

Vsechny kovové povrchy je potfeba osetfit proti korozi, dfevéné prvky
zase proti vliviim vlhkosti a zbytky ¢alounéni proti poskozeni vlhkosti
a biologickymi skddci. Poskozena mista je nutno skeletovat. Vsechny
kovové povrchy osetfit proti korozi, dfevéné prvky osetit proti vliviim
vlhkosti. Zbytky calounéni ocistit od prachu, osetfit proti poskozeni
vlhkosti a biologickych Skidc(, poskozené ¢ésti zaskeletovat. Mecha-
nizmy podvozku a hnaciho agregatu je nutné promazat, vstfiknout
do valcl olej a motor, pokud jde, protocit. Vypustit zbytky benzinu
z palivové nadrze a karburatoru. Vypustit obsah chladice a naplnit jej
smési obsahujici inhibitor. Brzdovy systém je potieba naplnit cervenou
brzdovou kapalinou, zkontrolovat stav néplni prevodovky a diferen-
cidlu, popt. vyménit, zabranit deformaci pneumatik podlozenim kol.
Aby se zabranilo pfilepeni pfitlacného talite na lamelu spojky, podlozi
se spojkovy pedal. Chromové listy a ostatni zdobné prvky se opatfi
ochrannym natérem vhodného konzervacniho pfipravku.
Predpokladané naklady cini cca 300 000 K¢.

Doporuceni

Na zékladé posouzeni rozsahu moznosti zdsahu véetné finan¢ni naroc-
nosti byla doporucena varianta 3 - stabilizace stavajiciho stavu, ktera
bude aplikovéna pro zachovéani HV Wikov 35 ve sbirce TMB.
Vzhledem ke stavu, v jakém se HV dostalo do sbirky TMB, se jedna
vozidlo, které je vzacnym dokladem minulosti a na némz Ize studovat
nékteré pouzité vyrobni postupy i dalsi zasahy. Postupovat se bude
s myslenkou zachovéni co nejvice ptvodnich ¢asti. V soucasné dobé
ma TMB ve sbirce velmi malo takto dochovanych vozd, ty jsou bud’
jiz v urcitém stupni po zasahu predeslych majitel(, nebo ve stavu,
kdy je nutna celkova rekonstrukce dle dobovych material(i. Podvo-
zek a karoserie je mozné zachovat v plvodnim dochovaném stavu.
Je potfebné doplnit disky kol na stejny typ (dvé rezervy jsou starsi),
vyménit zadni svétla.V predni ¢asti odstranit tfdsné atd. Doplnit vnitini
kovéni - klicky, madlo, pfepdazku. Stfecha se musi vzhledem k tomu,
Ze je odstranéna, udélat nové za pouziti cerné kozenky hrubsiho vzoru
a pfipadné podlozenim zinémi nebo je mozné ponechat ve stavaji-
cim stavu jako ilustraci provedeni stifechy pro vystavni tcely, pficemz
jsou vétsinou tyto casti divaklim ukryty. Elektroinstalace v pfipadé
muzejniho exponatu - vie udélat tak, aby po vlozeni baterie nemohl
nastat zkrat, ¢imz by bylo vozidlo poskozeno. Pokud by bylo Gcelem,
aspon ¢astecné HV provozovat, tak je vzhledem k bezpecnosti vozidla
i posadky nutna nova elektroinstalace.

TATRA 57 ,hadimrska”

Viz vyrabény mezi lety 1931-1948 v koptivnické Tatre, kdy jich bylo
vyrobeno 26 985 kusU celkem ve ¢tyfech modifikacich. Pohon zajistoval
vzduchem chlazeny ¢tyfvalcovy motor — boxer s vykonem 13,2-18,4 kW
(18-25 k). iz dosahoval rychlosti 80-90 km/h.V soucasnosti je pomérné
dobfte dostupna podrobna dokumentace ke véem verzim. Vozidlo bylo
ziskano do sbirky Technického muzea v Brné v roce 2019 od soukromého
majitele. Datum vyroby a prvni registrace je rok 1932.
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Obr. 14 Tatra 57 polokabrio, celkovy pohled / Tatra 57 semi-cabrio, Obr. 15 Motor a elektroinstalace / Engine and wiring
general view

Obr. 16 Karburdtor Solex 26 / Solex 26 carburettor Obr. 17 Pdvodni cdst elektroinstalace / Original part of the wiring

Obr. 18  Pristrojovd deska v ptivodnim stavu, neplvodni tachometr Obr. 19 Detail calounéni seddkd / Detail of seat upholstery
Car dashboard in original condition, non-original speedometer

Posouzeni stavu vozidla Tatra 57 bylo provedeno ke dni 19. 3. 2020.
Historické vozidlo je ulozeno v depozitafi ¢. 50, Technického muzea
v Brné - Kralové Poli. V{iz je v provozuschopném stavu. Vozidlo bylo
ziskdno do TMB s platnymi doklady o zpUsobilosti provozu na pozem-
nich komunikacich a pfidélenou platnou registra¢ni znackou. Klubova
testacni komise zaradila vozidlo do tfidy D, doporucila vydat prikaz
historického vozidla a uznala viz jako historicky plivodni s technickou
klasifikaci A 3.

Plvodni majitel udava najezd 170 000 km, generalni oprava motoru
probéhla v Sedesatych letech. V devadesatych letech byl viz renovo-
van nezjisténou firmou.

Karoserie: dievénd konstrukce potazena ocelovym plechem je v dob-
rém stavu. Dfevo je dostatecné napusténo, kovové ¢asti nejsou napa-
deny korozi. Povrchy jsou opatfeny ochrannymi natéry.

Obr.20  Nepuvodni stfecha / Non-original roof
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Podvozek: nosné prvky, pera i tlumice jsou v dobrém stavu. Chybi
koZené manzety konct listovych per. Brzdy jsou plné funkcni, v piipadé
provozovani bude nutna kontrola oblozeni a uchyceni brzdovych lan.
Rizeni vykazuje velkou viili svislych ¢ept.

Motor, prevodovka a diferencial: montazni skupiny jsou plné
funkéni, motor nevykazuje nepatti¢né zvuky ani zvysenou koufivost.
Karburator je plvodni Solex 26. Pfevodovka a diferencial jsou hlu¢néjsi,
coz odpovida avizovanému najezdu. NapIné kvalitativné odpovidaji
a byly doplnény.

Elektroinstalace: plvodni, textilni oplet. Vysokonapétové kabely
ke svickdm jsou nové. Neplvodni relé umisténé v kabiné vozu. Dopl-
néna osvétlend lista na RZ. Lampy smérovych svétel jsou repliky.
Pristrojova deska: plvodni povrch, osazen nepuvodni funkéni
tachometr. Spinaci skfirika byla po opravé zcela funkcni. Z nezna-
mych dGvodu jsou v levé strané palubovky vyvrtany tfi diry o prdméru
4 mm, pravdépodobné slouzici k uchyceni néjaké interiérové dekorace.
Calounéni: sedadla a ¢alounéni dvefi jsou po renovaci provedeny
z kozenky odpovidajici barvou i povrchem pavodnimu materialu.
Povrchova tprava a lak: viz byl pii renovaci opatten findlnim tma-
vomodrym lakem.

Z automobilu byl odebrén vzhledem k celistvosti laku pouze jeden
vzorek v misté levého A sloupku. Na zékladé FTIR analyzy byl identifi-
kovan lak na bazi alkydovych pryskyfic.

Doporuceni

Vozidlo je v provozuschopném stavu, ma platné doklady a registra¢ni
znacky. Tento typ vozu je pomérné rozsiten mezi sbérateli. Pouziti
neplvodnich dild, zplsob provedeni renovace a nedodrzeni ptvod-
nich technologii i dilli neddvd mnoho moznosti ziskat cenné informace
z jeho historie. Podvozek a karoserie jsou v dobrém stavu, proto bylo
rozhodnuto nadale tento viiz vyuZivat na prezentace pro verejnost.
Po provedeni lehcich oprav nékterych montaznich skupin, opraveé elek-
troinstalace bude Tatra 57 vyuzivana k predvadécim a propagacnim
jizdam, soutézim veteran( a podobné.

ZAVER

Srovnanim dvou uvedenych vstupnich prazkum( v okamziku nabyti
HV vedlo ke dvéma rozdilnym pfistuplim a rozhodnutim o nasledném
uzivani historickych voz(. U hodnoceni vozu Wikov byla zddraznéna
historicka hodnota a autenticita, mnozstvi pavodnich dil a minimum
neodbornych zasahd. Vzacnost tohoto typu a pocet zachovanych kust
umoznuje zkoumat a dokumentovat puavodni vyrobni technologie
a materidly. Bylo rozhodnuto o konzervovani-restaurovani bez obno-
veni provozuschopného stavu ¢i stabilizaci stavajiciho stavu.

Tatra 57 je pomérné rozsiteny viz, k némuz je k dispozici velké mnoz-
stvi technické a vyrobni dokumentace. Na zakladé posouzeni byly
shledany nékteré zasahy do elektroinstalace, neplvodni technologie
opravy strechy a pouziti chybného spojovaciho materialu. Predmét
neposkytuje mnoho moznosti zkoumani a dokumentace plvodnich
technologii. Vzhledem k celkovému dobrému technickému stavu
vozidla a jeho provozuschopnosti bylo rozhodnuto viiz po drobnych
opravach nadale vyuzivat.

Rozhodnuti o ndsledném uzivani historického vozidla musi byt podlo-
zeno nejen podrobnym vstupnim posouzenim, ale i dalSimi informa-
cemi o daném typu vozu, poctem vyrobenych kus( apod. V pfipadé
moznosti zprovoznéni vozu je tfeba zohlednit i finan¢ni nédro¢nost
zasahu. Historickd vozidla jsou jedine¢nym dokladem femesiné zru¢-
nosti nasich predkd a nasim ukolem je zachovat tyto kulturni statky
v dobrém vypovédnim stavu dalsim generacim.

Recenzovany cldnek vznikl na zdkladé instituciondlIni podpory dlouho-
dobého koncepcniho rozvoje vyzkumné organizace Technické muzeum
v Brné poskytované Ministerstvem kultury CR.

RECENZOVANE PRISPEVKY

POZNAMKY

' FIVA - Fédération Internationale des Véhicules Anciens (Mezinarodni
federace historickych vozidel), zaloZzena v roce 1966, od roku 2017
je rovnéz partnerem organizace UNESCO; Dostupné z: https://www.
fkhv.cz/fiva/kodex/.
Z&kon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunika-
cich - zakon ¢&. 56/2001 Sh,, Cast osma - historické a sportovni vozidla;
Vyhlaska o stanoveni zpUsobu a podminek registrace, provozu,
zpUsobu a podminek testovani historickych a sportovnich vozidel -
vyhlaska ¢. 355/2006 Sb.
Vyhlaska ¢. 275/2000, kterou se provadi zakon ¢. 122/2000 Sb.
Muzea a galerie sdruzena v Asociaci muzei a galerii CR respektuji
Dokument o profesi konzervétora-restauratory https://www.cz-
-museums.cz/web/amg/zakladni-dokumenty-amg, ktery vychazi
z etickych kodex( mezinarodnich organizaci ICOM-CC, E.C.C.O.
a Victoria and Albert Museum.
Turinska charta byla ratifikovana FIVA dne 29. 1. 2013, méla slouzit
¢lendim jako urcity navod pfi rozhodovani a péci o historickd vozidla.
Turinska charta je souborem zakladnich navodt a postupt pro pou-
zivani, idrzbu, uchovani, renovaci a opravy historickych vozidel. Tato
charta se inspiruje obdobnymi dokumenty a vychézi z Benatské
charty UNESCO (1964), Barcelonské charty (historické plavidla, 2003)
a Rizské charty (kolejova vozidla, 2005). Dostupné z: https://www.
fbhvc.co.uk/news/article/charter-of-turin/
Dostupné z: https://www.fkhv.cz/dokumenty/manual/
Viz socioekonomicky mezinarodni priizkum FIVA ,Udrzet vozidla vcerejska
na silnicich dneska®, 2020/2021. Dostupné z: https://www.autoklub.
cz/wp-content/uploads/2021/07/socioekonomicky-pruzkum-fiva-
-cr-2020-2021.pdf
Prirucka pro testovanisilni¢nich a historickych vozidel FIVA, dostupné
z: https://4117bd75fe.clvaw-cdnwnd.com/94ba41b266287f-
9a69673c6869c86f2¢/200012177-9963599637/P%C5%-
99%C3%ADru%C4%8Dka_2021-%C4%8D%C3%A1st-I-final_-
-04-2021.pdf
Tento postup neni vhodny u pamétovych instituci - muzei, které by mély
v prvé fadé zachovavat autenticitu a historicky odpovidajici stav.
1° Tutt, Gundula. Kutschenlack, Asphaltschwarz und Nitroglanz. Karen
Publishing. 2018.
" Manual pro testovani dle Kodexu FIVA, dostupné z: https://www.
fkhv.cz/dokumenty/manual/
12 Zafazeni odpovida vyhlasce ¢. 355/2006 Sb. Znalecky posudek ¢.78/7/19
o stanoveni ceny historického automobilu Wikov 35 ze dne 29.11.2019.
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